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ORIGINAL-BETRIEBSANLEITUNG

Inhaltsverzeichnis

Zu dieser Dokumentation............ccccoeeveeiiiieenns 5
Produktbeschreibung..........cccccceveveiiiiiieeiiiiiees 5
Sicherheitshinweise.. )
Bedienung........cocoiiiiiiii 6
Wartung......oeeeeee e 7
Hilfe bei Storungen..........cccccoveevieeevieeeeee e, 8

ZU DIESER DOKUMENTATION

B | esen Sie diese Dokumentation vor der Inbe-
triebnahme durch. Dies ist Voraussetzung fiir
sicheres Arbeiten und stérungsfreie Handha-
bung.

B Beachten Sie die Sicherheits- und Warnhin-
weise in dieser Dokumentation und auf dem
Produkt.

B Diese Dokumentation ist permanenter Be-
standteil des beschriebenen Produkts und
soll bei VerauBerung dem Kaufer mit Giberge-
ben werden.

B Abbildungen in diesem Dokument dienen als
Referenz und kénnen in Details vom tatsach-
lichen Produkt abweichen.

Zeichenerkldarung

ACHTUNG!
Genaues Befolgen dieser Warnhinweise
kann Personen- und/oder Sachschaden
vermeiden.

Spezielle Hinweise zur besseren Ver-
standlichkeit und Handhabung.

PRODUKTBESCHREIBUNG

BestimmungsgemaiRe Verwendung

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil der Brems-
anlage des Anhangers und darf nur komplett mon-
tiert und geprift zur Verbindung des Anhangers
mit dem Zugfahrzeug verwendet werden.
Zulassiger Gewichtsbereich (je nach Typ):

450 - 3500 kg

Eine andere oder dariber hinausgehende Ver-
wendung gilt als nicht bestimmungsgemaf. Fur
hieraus resultierende Schaden haftet der Herstel-
ler nicht.

Moglicher Fehigebrauch

ACHTUNG!

Unfallgefahr durch Ausfall der Fest-
stellbremse!

Die Ose der AbreiRseilfiihrung, Teile des
Bremsgestanges oder das Federpaket
der Feststellbremse nicht zum Verzurren
oder Schleppen verwenden!

SICHERHEITSHINWEISE

B Das zuladssige Gesamtgewicht ist auf jeder
Auflaufeinrichtung eingepragt. Das Gesamt-
gewicht des Anhangers darf diesen Wert nicht
Uberschreiten.

B Der Anbau an das Fahrzeug muss den
Anforderungen bezuglich héhenverstellbarer
Stutzeinrichtung (Stltzrad) bei Stutzlast gro-
Rer 50 kg, ECE R55-01 Anhang 7 geniigen.

B Eventuell vorhandene Aufbaurichtlinien mis-
sen berucksichtigt werden.

B Der Handbremshebel darfim Notfall nicht auf-
setzen. Entsprechende Freirdume sind daflr
zwingend zu beachten (01-1, 02-1)!

AL-KO empfiehlt einen Abstltzblgel zu

ﬂ montieren (02-2) und eine Freigangig-
keitspriifung mit vollstdndig angezoge-
nem Handbremshebel (Notbremse ist
aktiviert) durchzufiihren.

AbreiBseil

ACHTUNG!
Gefahr durch Aushéngen des Anhan-

gers! Abreiseil immer durch die Ose der
Abreil3seilfihrung fiihren (03)!

B Das Abreif3seil so anbringen, dass Kurven-
fahrten problemlos méglich sind.

B Das AbreiRseil darf sich nicht um das Stitzrad
wickeln.

B Beim Anbringen des Abreil3seils landerspezi-
fische Vorschriften beachten.

B Falls Ose am Fahrzeug vorhanden, Abreil-
seil direkt einhangen.

B Das durch die Nummer in der ETI-Karte de-
finierte Abreif3seil ist beim Austausch zu ver-
wenden (12). Bei Verwendung des richtigen
Abreilseils ist eine sichere AbreilRfunktion ge-
wahrleistet.

Stiitzrad
B Auf festen Sitz des Stltzrades achten.
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Handbremse

B Gefahr durch unkontrolliertes Bewegen!
Handbremshebel immer ganz anziehen.

ACHTUNG!

Handbremshebel nicht als Rangiergriff
verwenden!

Parken

B Wird der Anhanger vom Zugfahrzeug abge-
kuppelt, muss:

B die Feststellboremse angezogen werden.

B der Anhanger mit zwei zusatzlichen Un-
terlegkeilen gesichert werden.

B Beim Parken oder Abstellen des Gespan-
nes die Feststellbremse des Anhangers an-
ziehen.

ACHTUNG!

Bis die volle Bremskraft wirkt, kann der
Anhanger 25 - 30 cm zurtickrollen! Beim
Abstellen des Anhangers auf ausrei-
chenden Abstand achten.

ACHTUNG!
Achten Sie bei der Betatigung der Fest-
stellbremse auf eine korrekte Funktion.

Eine nicht-korrekte Funktion kann sich bemerkbar
machen durch:

B merklichen Kraftverlust

B ruckelnde Bewegung des Handbremshebels
B schwergangige Feststellboremse

B |ose Bauteile

Bei Handbremshebeln mit Gasfederunterstt-
zung zusatzlich durch:

B sichtbare Korrosion oder Beschadigung der
Gasdruckfeder-Kolbenstange

B sichtbaren Olverlust der Gasdruckfeder

BEDIENUNG

ACHTUNG!

Die Auslaufeinrichtung AE 251S TOTP
darf nicht mit der Aufsteckése D50 kom-
biniert werden (13).

Ankuppeln

1. Kugelkupplung: Gedffnete Kugelkupplung
Uber die Anhangevorrichtung rangieren und
Stiitzradkurbel drehen, bis die Kugelkupplung
einrastet.

2. Zugdse: Zugdse im Kupplungsmaul ankup-
peln.

3. Mit Hilfe der Stutzradkurbel das Stitzrad voll-
standig eindrehen. Der Stutzschuh muss fest
in der Aussparung des AuRenrohres fixiert
sein.

4. Klemmschelle 6ffnen.

5. Stitzrad so weit wie moglich nach oben zie-
hen.

6. Klemmschelle anziehen.
7. Stromkabel mit dem Zugfahrzeug verbinden.

8. AbreiRseil durch die Ose der AbreiRseilfiih-
rung fiihren.

9. Abreiseil mit Karabiner am Zugfahrzeug be-
festigen (04 / 05/ 06).

10. Handbremshebel 16sen und Unterlegkeile
entfernen.

Handbremse

ACHTUNG!

Gefahr durch unkontrolliertes Bewegen.
Handbremshebel immer ganz anziehen!

Handbremse bedienen:

B Handbremshebel mit Gasfederunterstltzung
(07)

B Handbremshebel mit Federpaket (08)

B Handbremshebel mit Federspeicher (09)

B Handbremshebel mit Gasfederunterstltzung
und Federspeicher (10)

Anziehen

1. Handbremshebel vollstandig anziehen.

Losen
1. Verriegelungsknopf* driicken und gedrickt
halten.

2. Handbremshebel Uber den Totpunktbereich
in die Ausgangsstellung zurtickstellen.
* Verriegelungsknopf ist nicht bei allen Aus-
fihrungen vorhanden
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WARTUNG

ACHTUNG!

Vor allen Wartungs- und Pflegearbeiten
den Anhanger immer mit Unterlegkeilen
sichern.

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil
ﬂ des Bremssystems. Unabhangig der
Wartungsintervalle fir die Auflaufeinrich-
tung, muss das Bremssystem erstmalig
nach 1500 km oder 6 Monaten durch
eine Fachwerkstatt Uberpruft werden.

Bei Wartungs-, Pflege- und Inspektionsarbeiten
alle Anlagenteile auf Betriebssicherheit und ein-
wandfreien Zustand prufen.

Beschéadigte Bauteile austauschen lassen.

Haftungsauschluss

B Die Uberpriifung des Bremssystems ersetzt
nicht die vorgeschriebenen Wartungsmaf3-
nahmen fiir die Auflaufeinrichtung.

B Fir Schaden an Personen und Material,
die durch Nichtbeachten der Sicherheitsvor-
schriften und der aufgefihrten Wartungsar-
beiten entsteht, entfallt die Herstellerhaftung.

Ol und Schmierpunkte

B Gleit- und Gelenkstellen der Auflaufeinrich-
tung alle 10000 - 12000 km oder alle 12 Mo-
nate schmieren bzw. élen (11).

Schmierstofftyp: Mehrzweckfett nach DIN 51825

Pflegearbeiten

Weilrostbildung bei feuerverzinkten Fahrzeugtei-

len gefahrdet nicht die Sicherheit und kann durch

folgende MaRRnahmen reduziert werden:

B Beim Abstellen bzw. Lagern der feuerverzink-
ten Teile fiir eine gute Luftzirkulation sorgen.

B Nach Fahrten im Winter die feuerverzinkten
Oberflachen mit klarem Wasser sdubern (z.
B. Dampfstrahlen).

Reparaturarbeiten

ACHTUNG!

Reparaturarbeiten dirfen nur AL-KO
Servicestellen oder autorisierte Fachbe-
triebe durchfiihren.

Fir den Einbau von Ersatzteilen in un-
sere Produkte empfehlen wir Original
AL-KO-Teile oder Teile, die von uns
ausdriicklich zum Einbau freigegeben
wurden. Fir eine eindeutige Ersatz-
teil-Identifizierung benétigen unsere Ser-
vice-Stationen die Ersatzteil-ldentifizie-
rungsnummer (ETI).

ﬂ Ersatzteile sind Sicherheitsteile!

XXXXXX

Typenschild
XXXXXX 1

1:Ei
XXXXXX

Ersatzteil-ldentnummer
(ETI)
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HILFE BEI STORUNGEN

Storung Maogliche Ursache

Bremswirkung zu schwach zu groRe Reibungsverluste
in der Auflaufeinrichtung

Korrosion an der Zugstange

gewaltsame Beschadigung
beim Rangieren

Uberhitzung der Bremsen Handbremse nicht geldst

bei Vorwartsfahrt
Stitzrad blockiert Gestange

Unruhiges Fahrverhalten Stoldampfer defekt
bzw. ruckartiges Bremsen

Anhanger bremst beim Gas- StoRdampfer defekt
wegnehmen

Anhanger bremst beim Korrosion und/oder fehlende
Rickwartsfahren Schmierung der Radbremse

Auflaufeinrichtung schlagt StoRdampfer defekt
hérbar und splrbar auf End-

anschlag

Auflaufeinrichtung lauft zu zu viel Luft in der Ubertra-
weit auf gungseinrichtung

oder

Feststellbremse riickwarts ~ Bremsbelage verschlissen
zu schwach

Losung

Ubertragungseinrichtung und Brems-
zug reinigen und anschlieRend auf
Leichtgangigkeit prifen.

AL-KO Servicestelle aufsuchen.

Handbremse l6sen.

Stiitzrad l6sen und in richtige Position
bringen.

StoRdampfer austauschen lassen.
StoRdampfer austauschen lassen.

B  Bewegliche Teile der Radbremse
reinigen und neu schmieren.

B Abgefahrene Bremsbacken
(< 2 mm) erneuern lassen.

StoRdampfer austauschen lassen.

Bremsanlage nachstellen lassen.

Bremsbelage erneuern lassen.

kénnen, wenden Sie sich bitte an unseren zusténdigen Servicestitzpunkt.

ﬂ Bei Stérungen, die nicht in dieser Tabelle aufgefihrt sind oder die Sie nicht selbst beheben
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TRANSLATION OF THE ORIGINAL
OPERATING INSTRUCTIONS
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Troubleshooting

ABOUT THIS DOCUMENTATION

B Please read this document before use. This
is essential for safe working and trouble-free
handling.

B Observe the safety and warning notices in this
documentation and on the product.

B This document is a permanent component
of the described product, and should remain
with the machine if it is sold to someone else.

B |[llustrations in this document are intended for
reference only and may differ in details from
the actual product.

Explanation of symbols
CAUTION!
Following these warning instructions can
help to avoid personal injuries and/or da-
mage to property.

Special notes for ease of understanding
and regarding handling.

PRODUCT DESCRIPTION

Designated use

The overrun hitch is a component of the trailer's
brake system, and may be used only, after being
completely installed and tested, for connecting the
trailer to the towing vehicle.

Permitted weight range (according to type):

450 - 3,500 kg

Any use not in accordance with this designated
use shall be regarded as misuse. The manufac-
turer cannot be held liable for damage resulting
from this.

Possible misuse

CAUTION!

Risk of accidents due to failure of the
parking brake!

Do not use the eye of the breakaway ca-
ble guide, parts of the brake linkage or
the spring pack of the parking brake for
lashing or towing!

SAFETY INSTRUCTIONS

B The gross weight rating is stamped onto every
overrun hitch. The gross weight of the trailer
must not exceed this value.

B The attachment to the vehicle must fulfil the
requirements for height-adjustable support
equipment (jockey wheel) for imposed loads
greater than 50 kg, ECE R55-01 appendix 7.

B Comply with any bodywork guidelines that are
provided.

B The handbrake lever must not contact
the ground in an emergency. Appropriate
clearances must be strictly observed (01-1,
02-1)!

AL-KO recommends mounting a skid

ﬂ bracket (02-2) and carrying out a
clearance check with fully engaged
emergency brake lever (emergency
brake is activated).

Breakaway cable

CAUTION!

Danger of uncoupling of the trailer! Al-
ways route the breakaway cable through
the eye of the breakaway cable guide
(03)!

B Attach the breakaway cable in such a way that
cornering does not cause problems.

B The breakaway cable must not wrap around
the jockey wheel.

B When attaching the breakaway cable, ob-
serve the country-specific regulations.

B [f there is an eye on the vehicle, hook in the
breakaway cable directly.

B The breakaway cable defined by the number
in the spare part identification number (ETI)
card is to be used in the case of replacement
(12). When using the correct breakaway ca-
ble, a reliable breakaway function is guaran-
teed.
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Jockey wheel

B Make sure that the jockey wheel is seated
firmly.

Handbrake

B Danger from uncontrolled movement! Always
apply the handbrake lever fully.

CAUTION!

Do not use the handbrake lever as a ma-
noeuvring handle.

Parking

B [f the trailer is uncoupled from the towing ve-
hicle, then the following must be done:

B the parking brake must be engaged.

B the trailer must be secured with two addi-
tional chocks.

B When parking or laying up the vehicle/trai-
ler combination, engage the trailer's parking
brake.

CAUTION!

The trailer may roll back 25 to 30 cm un-
til the full force of the brake takes effect!
When laying up the trailer, ensure suffi-
cient clearance.

CAUTION!

When you apply the parking brake en-
sure that it functions correctly.

Incorrect function may be noticeable by the follo-
wing:

B Noticeable loss of force

B The handbrake lever does not move smoothly
B The handbrake is difficult to move

B | oose components

On handbrake levers with gas spring support also
by the following:

B Visible corrosion or damage to the gas spring
piston rod

B Visible oil loss from the gas springs

OPERATION

CAUTION!

The overrun device AE 251S TOTP must
not be combined with the push-on eyelet
D50 (13).

Coupling

1. Coupling head: Manoeuvre the opened cou-
pling head via the trailer hitch and turn the jo-
ckey wheel crank until the coupling head en-
gages.

2. Drawbar eyes: Couple the drawbar eye in the
coupling jaw.

3. Use the jockey wheel crank to completely turn
in the jockey wheel. The support shoe must
be securely engaged in the recess of the outer
tube.

4. Open the clamping clip.

5. Pull the jockey wheel upwards as far as pos-
sible.

6. Tighten the clamping clip.

7. Connect the power cable to the towing vehi-
cle.

8. Guide the breakaway cable through the eye
of the breakaway cable guide.

9. Secure the breakaway cable to the towing ve-
hicle using a carabiner (04 / 05 / 06).

10. Release the handbrake lever and remove the
chocks.

Handbrake

CAUTION!

Danger from uncontrolled movement. Al-
ways apply the handbrake lever fully!

Operate the handbrake:
B Handbrake lever with gas spring support (07)

B Handbrake lever with spring set (08)

B Handbrake lever with spring mechanism (09)

B Handbrake lever with gas spring support and
spring accumulator (10)

Tightening

1. Engage the handbrake lever completely.
Releasing
1. Press and hold the lock button*.

2. Move the handbrake lever back past the dead
centre area to the initial position.

* Not all versions have a lock button

MAINTENANCE

CAUTION!
Always secure the trailer with chocks
prior to performing any maintenance and
care jobs.

10
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brake system. Irrespective of the ser-
vice intervals for the overrun device, the
brake system must be inspected for the
first time by a specialist workshop after
1500 km or 6 months.

ﬂ The overrun device forms part of the

During maintenance, care and inspection work,
check all system parts for operational safety and
perfect technical condition.

Have damaged parts replaced.

Limited liability

B Checking the brake system does not mean
that the prescribed maintenance measures
for the overrun hitch can be neglected.

B The manufacturer cannot be held liable for in-
jury to personnel and damage to material attri-
butable to failure to comply with the safety re-
gulations and to carry out the indicated main-
tenance work.

Oil and lubricating points

B Lubricate or oil the sliding and articulation
points of the overrun device every 10000—
12000 km or every 12 months (11).

Lubricant type: Multi-purpose grease as per DIN
51825

Maintenance and care jobs

The formation of white rust on hot dip galvanised
vehicle components does not reduce safety, and
can be reduced by the following measures:

B When laying up or storing hot dip galvanised
components, ensure good air circulation.

B After winter journeys, wash the hot dip gal-
vanised components with clean water (e.g.
steam jets).

Repair work

e CAUTION!
Repair work may be carried out only

by AL-KO service centres or authorised
specialist workshops.

ﬂ Replacement parts are safety parts!

For the installation of replacement parts
into our products, we recommend the
use of original AL-KO parts, or of parts
that we have expressly approved for in-
stallation. For the clear identification of
replacement parts, our service stations
require the replacement part identifica-
tion number (ETI).

XXXXXX

Type plate
XXXXXX 1

1:Ei
XXXXXX

Spare part identification
number (ETI No.)

580 460_w
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TROUBLESHOOTING

Malfunction

Inadequate braking effect

Overheating of the brakes
when driving forward

Driving is not smooth, or
braking is jerky

Trailer brakes when accele-
rator pedal is released

Trailer brakes when driving
in reverse

Overrun device hits end stop
audibly and noticeably

Overrun device overruns
or

Parking brake too weak to
stop trailer moving back-
wards

Possible cause

Excessive friction losses in
the overrun device

Corrosion on the pull rod

Serious damage when ma-
noeuvring

Handbrake not released

Jockey wheel blocks linkage

Shock absorber defective

Shock absorber defective

Corrosion and/or lack of lub-
rication for the wheel brake

Shock absorber defective

Too much air in the trans-
mission device

Brake linings worn

Solution

Remove dirt and corrosion from the
transmission system and brake cable
and then check that the system opera-
tes smoothly.

Seek assistance from an AL-KO ser-
vice centre.

Release the handbrake.

Release the jockey wheel and move it
to the correct position.

Have shock absorber replaced.

Have shock absorber replaced.

B Clean and regrease the moving
parts of the wheel brake.

B Have worn brake shoes (< 2 mm)
replaced.
Have shock absorber replaced.

Have brake system adjusted.

Have brake pads replaced.

If you encounter any malfunctions that are not listed in this table or that you cannot rectify
yourself, please contact our responsible service centre.

12
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OVER DEZE DOCUMENTATIE

B |ees deze documentatie véor de ingebruik-
name door. Dit is een voorwaarde voor veilig
werken en een storingsvrij gebruik.

B Neem de veiligheidsinstructies en waar-
schuwingen in deze documentatie en op het
product in acht.

B Deze documentatie vormt een vast onderdeel
van het beschreven product en moet bij ver-
koop aan de koper worden overhandigd.

B De afbeeldingen in dit document zijn slechts
ter referentie en kunnen in detail afwijken van
het eigenlijke product.

Verklaring van tekens

LET OP!

Het nauwkeurig opvolgen van deze
waarschuwingsinstructies kan letsel-
schade en / of materiéle schade voorko-
men.

Speciale aanwijzingen voor meer duide-
lijkheid en een beter gebruik.

PRODUCTBESCHRIJVING

Reglementair gebruik

De oploopinrichting maakt deel uit van het rem-
systeem van de aanhangwagen en mag alleen
compleet gemonteerd en gecontroleerd worden
gebruikt om de aanhangwagen te verbinden met
het trekkend voertuig.

Toelaatbaar gewichtsbereik (afhankelijk van het
type):

450 — 3500 kg

Elke andere of verder strekkende toepassing
wordt beschouwd als niet overeenkomstig het ge-
bruiksdoel. De fabrikant is niet aansprakelijk voor
eventueel hieruit voortvloeiende schade.

Mogelijk foutief gebruik

LET OP!

Gevaar voor ongevallen door het uit-
vallen van de parkeerrem!

Gebruik het oog van de losbreekkabel-
geleiding, delen van de remstang of het
veerpakket van de parkeerrem niet om
vast te zetten of te slepen!

VEILIGHEIDSINSTRUCTIES

B Het toegestane totale gewicht is aangebracht
op elke oploopinrichting. Het totale gewicht
van de aanhanger mag deze waarde niet
overschrijden.

B De montage op het voertuig moet voldoen
aan de eisen voor een in hoogte verstelbare
steuninrichting (steunwiel) bij steunlast groter
dan 50 kg, ECE R55-01 bijlage 7.

B Aan eventuele opbouwrichtlijinen moet wor-
den voldaan.

B De handremhendel mag in een noodsituatie
geen contact maken. De vereiste vrije ruimten
moeten in acht worden genomen (01-1, 02-1)!

AL-KO raadt aan een valbeugel te mon-

ﬂ teren (02-2) en een controle van de spe-
ling uit te voeren met de handremhen-
del volledig omhooggetrokken (noodrem
is ingeschakeld).

Losbreekkabel

LET OP!
Gevaar door loskomen van de aanhang-
wagen! Losbreekkabel altijd door het

oog van de breekkabelgeleiding leiden
(03)!

B  De losbreekkabel zodanig aanbrengen dat
bochten probleemloos genomen kunnen wor-
den.

B De losbreekkabel mag niet vast komen te zit-
ten rond het neuswiel.

B Bij het aanbrengen van de losbreekkabel
moeten de voorschriften van het betreffende
land in acht worden genomen.

B Indien een oog op het voertuig aanwezig, los-
breekkabel direct erin haken.

B Bij het vervangen moet de door het nummer
in de ETl-kaart gedefinieerde losbreekkabel
worden gebruikt (12). Bij gebruik van de cor-
recte losbreekkabel is een veilige losbreek-
functie gegarandeerd.
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Steunwiel
B Controleer of het steunwiel goed vastzit.

Handrem
B Gevaar door ongecontroleerde bewegingen!
Trek de handremhendel altijd volledig aan.
LET OP!

Handremhendel niet als manoeuvreer-
handgreep gebruiken!

Parkeren

B Bij het afkoppelen van de aanhangwagen van
het trekkend voertuig moet:

B de parkeerrem worden aangetrokken.

B de aanhanger met twee passende wielb-
lokken worden vastgezet.

B Bij het parkeren of opstellen van de voertuig-
combinatie moet de parkeerrem van de aan-
hanger worden vastgezet.

LET OP!

Totdat de volledige remkracht aangrijpt
kan de aanhangwagen 25 - 30 cm ach-
teruit rollen! Bij het opstellen van de aan-
hanger voldoende afstand houden.

LET OP!

Let bij gebruik van de parkeerrem op een
correcte werking.

Een niet-correcte werking kan blijken uit:
B merkbaar krachtverlies

B schokkende beweging van de handremhen-
del

B stroeve parkeerrem

B |osse onderdelen

Bij handremhendels met gasveerondersteuning
ook door:

B zichtbare corrosie of beschadiging van de
gasdrukveer-drijffstang

B zichtbaar olieverlies van de gasdrukveer

BEDIENING

LET OP!

De oplooprem AE 251S TOTP mag niet
worden gecombineerd met het opstee-
koog D50 (13).

Aankoppelen

1. Kogelkoppeling: Geopende kogelkoppeling
boven de trekhaak rangeren en neuswielslin-
ger draaien totdat de kogelkoppeling wordt
vergrendeld.

2. Trekoog: Trekoog in de koppelingsklem aan-
koppelen.

3. Met behulp van de neuswielslinger het ste-

unwiel volledig erin draaien. De steunschoen

moet stevig in de uitsparing van de buitenste

buis worden bevestigd.

Open de klembeugel.

Neuswiel zo ver mogelijk naar boven trekken.

Trek de klembeugel aan.

Verbind de stroomkabel met het trekkende

voertuig.

8. Haal de losbreekkabel door het oog van de
losbreekkabelgeleiding.

9. Bevestig de losbreekkabel met een karabijn-
haak aan het trekkende voertuig (04 /05/06).

10. Los de handremhendel en verwijder de wiel-
blokken.

Handrem

LET OP!

Gevaar door ongecontroleerde bewegin-
gen. Trek de handremhendel altijd volle-
dig aan!

No oM

Handrem bedienen:

B  Handremhendel met gasveerondersteuning
(07)

B Handremhendel met verenpakket (08)

B Handremhendel met veeraccumulator (09)

B  Handremhendel met gasveerondersteuning
en veerrem (10)

Aanspannen

1. Handremhendel volledig aantrekken.

Losmaken

1. Druk op de vergrendelknop* en houd deze in-
gedrukt.

2. Zet de handremhendel terug in de uitgangs-
positie over het dode punt heen.
* Vergrendelknop is niet bij alle uitvoeringen
aanwezig
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ONDERHOUD

LET OP!

Zet de aanhanger vast met wielblokken
alvorens enige onderhouds- en repara-
tiewerkzaamheden uit te voeren.

De oplooprem maakt deel uit van het

ﬂ remsysteem. Onafhankelijk van de on-
derhoudsintervallen voor de oplooprem,
moet het remsysteem voor de eerste
keer na 1500 km of 6 maanden wor-
den gecontroleerd door een gespeciali-
seerde werkplaats.

Tijdens onderhouds-, verzorgings- en inspectie-
werkzaamheden alle delen van het systeem con-
troleren op bedrijfszekerheid en onberispelijke
staat.

Beschadigde componenten laten vervangen.

Uitgesloten aansprakelijkheid

B  De controle van het remsysteem vervangt
de voorgeschreven onderhoudsmaatregelen
voor het oploopremsysteem niet.

B Voor persoonlijke en materiéle schade, die
ontstaat door het niet naleven van de vei-
ligheidsvoorschriften en de vermelde onder-
houdswerkzaamheden, vervalt de aanspra-
kelijkheid van de fabrikant.

Olie en smeerpunten

B De dlij- en scharnierpunten van de oplooprem
iedere 10000 - 12000 km of iedere 12 maan-
den smeren of olién (11).

Type smeermiddel: Multipurposevet volgens DIN

51825

Verzorgingswerkzaamheden

Witte roestvorming bij thermisch verzinkte voertu-

igdelen brengt de veiligheid niet in gevaar en kan

worden gereduceerd door de volgende maatrege-
len:

B Zorg bij het wegzetten resp. opslaan van de
thermisch verzinkte delen voor een goede
luchtcirculatie.

B Reinig na het rijden in de winter de ther-
misch verzinkte oppervlakken met schoon
water (bijv. stoomstralen).

Reparatiewerkzaamheden

LET OP!

Reparatiewerkzaamheden alleen laten
uitvoeren in servicewerkplaatsen van
AL-KO of bij geautoriseerde montagebe-
drijven.

sonderdelen!

Voor het inbouwen van reserveonderde-
len in onze producten raden wij origin-
ele onderdelen van AL-KO aan of on-
derdelen die door ons uitdrukkelijk zijn
goedgekeurd voor de inbouw. Voor de
correcte identificatie van reserveonder-
delen hebben onze servicewerkplaatsen
het ETl-nummer nodig (Ersatzteil-lden-
tifizierungsnummer; identificatienummer
van het reserveonderdeel).

ﬂ Reserveonderdelen zijn veiligheid-

XXXXXX

Typeplaatje
XXXXXX

1:Ei
XXXXXX

Identnummer reserveon-
derdeel (ETI)

580 460_w
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HULP BIJ STORINGEN

Storing

Onvoldoende remwerking

Oververhitting van de rem-
men bij vooruitrijden

Onrustig rijden of schokkend

remmen

Aanhanger remt bij loslaten
gaspedaal

Aanhanger remt bij het ach-

teruitrijden

Oplooprem slaat hoorbaar
en merkbaar tegen de ein-
daanslag

Oplooprem loopt te ver op
of

Parkeerrem achteruit te
zwak

Mogelijke oorzaak

te grote wrijvingsverliezen in
de oplooprem

Corrosie op de dissel

Grove beschadiging bij het
rangeren

Handrem niet gelost

Steunwiel blokkeert het
frame

Schokdemper defect

Schokdemper defect

Corrosie en/of niet gesme-
erde wielrem

Schokdemper defect

Te veel lucht in de over-
drachtsinrichting

Remvoeringen versleten

Oplossing

Overbrenginrichting en remkabel reini-
gen en vervolgens controleren op be-
wegingsvrijheid.

AL-KO servicepunt bezoeken.

Handrem loszetten.

Neuswiel losdraaien en in de juiste po-
sitie brengen.

Schokdemper laten vervangen.

Schokdemper laten vervangen.

B Bewegende delen van de wielrem
reinigen en opnieuw smeren.

B Versleten remschoenen (< 2 mm)
laten vernieuwen.

Schokdemper laten vervangen.

Remsysteem laten bijstellen.

Remblokken laten vernieuwen.

In het geval van storingen die niet in deze tabel staan of die u niet zelf kunt repareren, wendt
u zich tot het AL-KO service centre.
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A PROPOS DE CETTE
DOCUMENTATION

B Lisez la présente documentation avant la
mise en service. Ceci constitue une condition
préalable a un travail sir et une bonne utilisa-
tion.

B Respectez les consignes de sécurité et les
mises en garde indiquées dans cette docu-
mentation et sur le produit.

B La présente documentation fait partie inté-
grante du produit décrit et doit étre remise a
I'acheteur en cas de vente.

B |es illustrations figurant dans ce document
sont a titre de référence et risquent de diver-
ger du produit réel au niveau des détails.

Légende

ATTENTION!

Respecter a la lettre ces instructions de
sécurité peut éviter des dommages cor-
porels et / ou matériels.

Instructions  spéciales pour une
meilleure compréhension et utilisation.

DESCRIPTION DU PRODUIT

Utilisation conforme aux fins prévues

Le systeme a inertie est un élément du systéme
de freinage et ne peut étre utilisé qu'aprés mon-
tage complet et vérification de la liaison de la re-
morque avec le tracteur.

Catégorie de poids autorisée (selon le type) :
450 - 3500 kg

Toute autre utilisation ou toute utilisation allant au-
dela des conditions d'exploitation n'est pas con-
forme. Le fabricant n'est pas responsable des
dommages consécutifs.

Eventuelle utilisation non conforme

ATTENTION!

Risque d'accident en cas de dys-
fonctionnement du frein de stationne-
ment !

Ne pas utiliser I'anneau du cable de rup-
ture d'attelage, des pieces de la tringlerie
de frein ou I'ensemble ressort du frein de
stationnement pour tracter ou amarrer !

CONSIGNES DE SECURITE

B | e poids total autorisé en charge est gravé sur
chaque systéme a inertie. Le poids total au-
torisé en charge de la remorque ne doit pas
excéder cette valeur.

B Le montage sur le véhicule doit satisfaire
aux exigences relatives aux dispositifs d'ap-
pui réglables en hauteur (roue d'appui) dans
le cadre de charge d'appui supérieures a
50 kg, ECE R55-01, annexe 7.

B |es éventuelles directives de montage dispo-
nibles doivent étre prises en considération.

B |e levier de frein ne doit pas entrer en contact
avec la chaussée en cas d'urgence. Il convi-
ent donc de respecter impérativement les es-
paces libres correspondants a cet effet (01-1,
02-1) !

AL-KO recommande de monter une

ﬂ béquille (02-2) et de vérifier la
manceuvrabilité avec le levier de frein a
main tiré a bloc (le frein de secours est
activeé).

Cable de rupture d'attelage

ATTENTION!

Risque lié au décrochage de la remor-
que ! Toujours faire passer le cable de
rupture d'attelage a travers I'anneau du
guide cable de rupture (03) !

B Fixez le cable de rupture d'attelage de fagon
a ce que la conduite dans les virages ne pose
aucun probleme.

B Le cable de rupture d’attelage ne doit pas
s'enrouler autour de la roue jockey.

B Respectez les réglementations nationales en
vigueur lors de la fixation du cable de rupture
d’attelage.

580 460_w
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B En présence d’un anneau sur le véhicule, ac-
crocher directement le cable de rupture d’at-
telage.

B |e cable de rupture d'attelage défini par le
numéro de la carte ETI doit étre utilisé pour
tout remplacement (12). Si le cable de rupture
d'attelage adapté est utilisé, la sGreté de fonc-
tionnement de I'attelage est garantie.

Roue d'appui

B Veiller a la bonne mise en place de la roue
d'appui.

Frein a main

B  Risque de blessure causé par des mouve-

ments non contrélés. Toujours tirer compléte-
ment le frein & main.

ATTENTION!

Ne pas utiliser le levier de frein en tant
que poignée de manceuvre !

Stationnement

B sjla remorque est désaccouplée du tracteur,
il faut que :

B e frein de stationnement soit serré.

B Jaremorque soit sécurisée par deux cales
supplémentaires.

B Lors du stationnement ou de l'arrét de I'en-
semble remorqué, serrer le frein stationne-
ment de la remorque.

ATTENTION!

La remorque peut reculer de 25 - 30 cm
avant que la puissance de freinage ne
soit effective ! Lors de la mise a l'arrét de
la remorque, veiller a avoir suffisamment
d'espace.

ATTENTION!
Veillez a ce que le frein a main fonc-
tionne correctement.

Pour détecter un fonctionnement non correct,
veuillez étre attentif aux facteurs suivants :

B perte de puissance importante

B déplacement saccadé du levier de frein a
main

B e frein a main se bloque

B composants desserrés

Pour les leviers avec ressort a gaz, il faut égale-
ment vérifier les points suivants :

B corrosion visible ou dégat sur la tige du res-
sort a gaz

B fuite d'huile visible sur le ressort a gaz

UTILISATION

ATTENTION!

La commande de freinage a inertie AE
251S TOTP ne doit pas étre associée a
'anneau d’accrochage D50 (13).

Attelage

1. Téte d’'attelage : manceuvrer la téte d’attelage
ouverte au-dessus de I'attelage et faire tour-
ner la manivelle de roue jockey jusqu’a en-
clenchement de la téte d’attelage.

2. Anneau d'accrochage : atteler 'anneau d’ac-
crochage a la machoire d’attelage.

3. A laide de la manivelle de roue jockey, faire
rentrer entiérement la roue jockey en tour-
nant. Le sabot doit étre fixé fermement dans
la fente du tube extérieur.

4. Ouvrir le collier de serrage.

5. Tirer la roue jockey autant que possible vers
le haut.

6. Serrer le collier de serrage.

7. Raccorder le cable électrique au véhicule de
traction.

8. Passer le cable de rupture d'attelage dans
I'anneau.

9. Fixer le cable de rupture d’attelage au véhi-
cule tracteur a I'aide d’'un mousqueton (04 /
05/ 06).

10. Desserrer le frein a main et retirer les cales.
Frein a main

ATTENTION!

Risque de blessure causé par des mou-
vements non contrélés. Toujours tirer
complétement le frein a main.

Utiliser le frein a main :

B | evier de frein assisté par vérin a gaz (07)

B | evier de frein a bloc boudin caoutchouc (08)

B | evier de frein a boitier compensateur (09)

B Frein a main avec soutien par vérins pneuma-
tiques et accumulateur a ressort (10)

Serrage

1. Serrer le levier de frein a bloc.
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Desserrage

1. Appuyer sur la téte de verrouillage* et la main-
tenir enfoncée.

2. Ramener le frein a main en position de départ
via la zone de point mort sensible.

* La téte de verrouillage n'est pas présente
sur toutes les versions.

ENTRETIEN

ATTENTION!

Avant tous travaux de maintenance et
d'entretien, sécuriser systématiquement
la remorque avec des cales.

La commande de freinage fait partie in-

ﬂ tégrante du systeme de frein. Indépen-
damment des intervalles de mainten-
ance de la commande de freinage, le
systeme de frein doit étre contrdlé par
un atelier spécialisé pour la premiére fois
apres 1500 km ou 6 mois.

Dans le cadre de travaux de maintenance,
d’entretien et d’'inspection, contréler la fiabilité de
fonctionnement et le parfait état de toutes les pié-
ces de l'installation.

Faire remplacer les composants endommageés.

Exclusion de responsabilité

B |a vérification du systéme de freinage ne
remplace pas les mesures de maintenance
prescrites pour le systéme a inertie.

B La responsabilité du fabricant ne s'applique
pas pour les dommages corporels et matéri-
els causés par le non respect des prescripti-
ons de sécurité et des travaux effectués dans
le cadre de la maintenance.

Points de huilage et lubrification

B Lubrifier ou huiler les points de frottement et
les points d’articulation de la commande de
freinage a inertie, tous les 10000 a 12000 km
ou tous les 12 mois (11).

Types de graisses : graisse universelle selon DIN
51825

Travaux d’entretien

La présence de rouille blanche sur les piéces du
véhicule galvanisées a chaud ne porte pas att-
einte a la sécurité et peut étre réduite de la ma-
niére suivante :

B assurer une bonne circulation d'air lors du sta-
tionnement ou du stockage des pieces galva-
nisées a chaud ;

B aprés une circulation I'hiver, nettoyer les sur-
faces galvanisées a chaud a l'eau claire (par
ex. jets de vapeur) ;

Travaux de réparation

ATTENTION!

Les travaux de réparation ne doivent étre
entrepris que par des services de main-
tenance AL-KO ou des services spécia-
lisés autorisés.

ces de sécurité !

Pour le montage de piéces de rech-
ange dans nos produits, nous recom-
mandons des pieces originales AL-KO
ou des pieces agréées par AL-KO. Afin
d'identifier clairement les pieéces déta-
chées, nos points de service ont be-
soin du numéro d'identification des pié-
ces détachées (ETI).

ﬂ Les piéces de rechange sont des pie-

Plaque de firme

iixii 4 Numéro d'identification de
XXXXKX la piéce détachée (ETI)

580 460_w
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AIDE EN CAS DE PANNE

Panne

Effet de freinage trop faible.

Surchauffe des freins en
marche avant

Comportement de conduite
non fluide ou freinage par a-
coups

La remorque freine en cas
de décélération

La remorque freine en cas
de marche arriére

La commande de freinage
cogne jusqu’en butée de
maniére audible et percepti-
ble

La commande de freinage
monte trop

ou

Le frein de stationnement
est trop faible en marche ar-
riere

Causes possibles

Pertes par frictions trop im-
portantes au niveau de la
commande de freinage

Corrosion sur la barre de
traction

Dommage important en
manceuvrant

Frein a main non desserré

La roue d'appui bloque la
tringlerie

Amortisseurs défectueux

Amortisseurs défectueux

Corrosion et/ou graissage
insuffisant des freins de roue

Amortisseurs défectueux

Trop d'air dans le dispositif
de transmission

Garnitures de frein usées

Solution

Nettoyer le moyen de transmission et
le serrage de frein, puis contrdler leur
fonctionnement en souplesse.

Se rendre a un centre de SAV d’AL-
KO.

Desserrer le frein a main.

Desserrer la roue jockey et la mettre
dans la position correcte.

Faire remplacer les amortisseurs.

Faire remplacer les amortisseurs.

B Nettoyer et graisser a nouveau les
piéces mobiles du frein de roue.

B Faire remplacer les méachoires de
frein usées (< 2 mm).

Faire remplacer les amortisseurs.

Faire régler le systéme de freinage.

Faire remplacer les garnitures de frein.

En cas de pannes ne figurant pas dans le tableau ou que vous ne pouvez pas réparer vous-
méme, veuillez vous adresser a notre centre de service aprés-vente.
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Ayuda en caso de averias

ACERCA DE ESTA DOCUMENTACION

B |ea el presente manual de instrucciones por
completo antes de la puesta en funcionami-
ento. Esto es esencial para un trabajo seguro
y un manejo sin problemas.

B Debe observar las instrucciones de seguridad
y advertencia en la presente documentacion
y en el producto.

B | a presente documentacion es parte del pro-
ducto descrito y debe entregarse al compra-
dor junto con el aparato en caso de reventa.

B | as figuras del presente documento sirven a
modo de referencia y pueden diferir en algu-
nos detalles del producto real.

Explicacion de los simbolos

JATENCION!

La estricta observacion de estas indi-
caciones de advertencia puede evitar
darfos personales y materiales.

Indicaciones especiales para una mejor
comprension y manejo.

DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Uso acorde a los fines establecidos

El dispositivo de inercia forma parte del sistema
de freno del remolque y solo se podra emplear
completamente montado y comprobado para unir
el remolque con el vehiculo tractor.

Rango de peso permitido (seguin el modelo):
450 - 3500 kg

Cualquier otro uso distinto o fuera de estos mar-
genes se considera no conforme a lo prescrito. El
fabricante no se hace responsable de los dafios
ocasionados por este uso.

Aplicaciones no previstas

{ATENCION!

Peligro de accidentes si se cae el
freno de bloqueo.

No utilice la argolla de la guia del cable
de retencion, las piezas del varillaje de
freno o el conjunto de muelles del freno
de bloqueo para arrastrar ni amarrar.

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

B El peso total admisible esta impreso en cada
dispositivo de inercia. El peso total del remol-
que no debe superar este valor.

B El montaje en el vehiculo debe cumplir los re-
quisitos sobre el soporte ajustable en altura
(rueda de soporte) en cargas de soporte su-
periores a 50 kg, ECE R55-01 anexo 7.

B Se deberan tener en cuenta las posibles di-
rectrices de montaje existentes.

B La palanca de freno de mano podra no co-
locarse en caso de emergencia. Por eso es
imprescindible respetar los correspondientes
espacios libres (01-1, 02-1).

AL-KO recomienda montar un soporte

ﬂ patin de freno (02-2) y llevar a cabo
una comprobacion de funcionamiento
correcto con la palanca de freno de
mano completamente aplicada (el freno
de emergencia esta activado).

Cable de retencion

iATENCION!

Peligro debido al desenganche del re-
molque. Pasar siempre el cable de reten-
cion por los ojos de la guia del cable de
retencion (03).

B Coloque el cable de retencién de tal manera
que pueda curvarse sin problemas.

B E| cable de retenciéon no debe envolver la
rueda de apoyo.

B A la hora de colocar el cable de retencion,
respetar las normativas especificas de cada
pais.

B Si el vehiculo cuenta con ojos, enganchar di-
rectamente el cable de retencion en ellos.

B El cable de retencion definido por el nimero
de la tarjeta ETI se usara para el reemplazo
(12). Si se utiliza el cable de retencién cor-
recto, se garantiza una funcion de retencion
segura.
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Rueda de soporte

B Asegurese de colocar correctamente la rueda
de soporte.

Freno de mano

B ;Peligro por movimientos incontrolados!
Siempre echar el freno de mano por com-
pleto.

{ATENCION!

No utilizar la palanca de freno de mano
como empuinadura de maniobra.

Estacionamiento
B Sielremolque se desacopla del vehiculo trac-
tor, se debera hacer lo siguiente:
B Poner el freno de mano.
B Asegurar el remolque con otros dos cal-
ces.

B Ponga el freno de mano del remolque mien-
tras esta parado o estacionado el conjunto
tractor-remolque.

JATENCION!

El remolque puede retroceder de 25 a
30 cm hasta la plena actuacion de la fu-
erza de frenado. Mantenga la distancia
suficiente con el remolque estacionado.

{ATENCION!

Asegurese de que el funcionamiento es
adecuado cuando se aplica el freno de
estacionamiento.

Se puede percibir un funcionamiento incorrecto

en los siguientes casos:

B Se aprecia una pérdida de la fuerza

B | apalanca de freno de mano realiza movimi-
entos bruscos

B El freno de estacionamiento se maneja con
dificultad

B | os componentes estan sueltos
En las palancas de freno de mano con asistencia

de resorte de gas se puede percibir, ademas, por

lo siguiente:

B Corrosion o dafios visibles en el vastago del
piston del resorte de gas

B Pérdida visible de aceite en el resorte de gas

FUNCIONAMIENTO

{ATENCION!

El dispositivo de salida AE 251S TOTP
no debe combinarse con la argolla ros-
cada D50 (13).

Acoplamiento

1. Cabezal: Maniobrar el cabezal abierto medi-
ante el dispositivo de enganche y girar la ma-
nivela de la rueda de apoyo hasta que el ca-
bezal se encastre.

2. Argolla: Enganchar la argolla en el enganche
de boca.

3. Enroscar completamente la rueda de apoyo
con ayuda de la manivela de la rueda de
apoyo. La zapata de soporte debe estar fijada
en la hendidura del tubo exterior.

4. Abrir la abrazadera de sujecion.

5. Tirar de la rueda de soporte hasta colocarla
lo mas arriba posible.

6. Apretar la abrazadera de sujecion.

7. Conectar el cable de alimentacion al vehiculo
tractor.

8. Se debe guiar el cable de retencion por la ar-
golla de la guia de cable de retencion.

9. Fije el cable de retencién al vehiculo tractor
mediante mosquetones (04 / 05 / 06).

10. Soltar la palanca del freno de mano y quitar
los calces.

Freno de mano

JATENCION!

Peligro por movimientos incontrolados.
Siempre echar el freno de mano por
completo.

Uso del freno de mano:

B Palanca de freno de mano con apoyo de los
amortiguadores de gas (07)

B Palanca de freno de mano con paquete de re-
sortes (08)

B Palanca de freno de mano con mecanismo de
resortes (09)

B Palanca de freno de mano con asistencia de
resorte de gas y acumulador por resorte (10)

Colocacién
1. Tirar de la palanca de freno de mano hasta
el tope.
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Retirada
1. Pulsar el botéon de bloqueo* y mantenerlo
pulsado.

2. Retirarla palanca del freno de mano del punto
muerto y colocarla en la posicion inicial.

* No todas las versiones disponen de boton
de bloqueo

MANTENIMIENTO

{ATENCION!

Antes de todos los trabajos de manten-
imiento y puesta a punto, se debe ase-
gurar el remolque con calces.

El dispositivo de inercia forma parte del

ﬂ sistema de freno. Con independencia de
los intervalos de mantenimiento del dis-
positivo de inercia, el sistema de freno
debe comprobarse en un taller especia-
lizado por primera vez tras recorrer 1500
km o pasados 6 meses.

A la hora de realizar los trabajos de mantenimi-
ento, conservacion e inspeccion, comprobar to-
das las partes de la instalacion para constatar que
garantizan la seguridad operativa y que se encu-
entran en perfecto estado.

Sustituir todos los componentes que estén dafia-
dos.

Exclusién de responsabilidad

B |a comprobacion del sistema de freno no
sustituye a las medidas de mantenimiento
prescritas para el dispositivo de inercia.

B E| fabricante no se hara responsable de los
dafios personales y materiales que surjan del
incumplimiento de las disposiciones de segu-
ridad y de los trabajos de mantenimiento rea-

Puntos de lubricacion y de engrase

B Engrase o lubrique los puntos de deslizami-
ento y articulacion del dispositivo de inercia
cada 10000 - 12000 km o cada 12 meses (11).

Tipo de lubricante: Grasa multiuso conforme a
DIN 51825

Trabajos de mantenimiento

La formacion de oxido blanco en las piezas del

vehiculo galvanizadas en caliente no pone en pe-

ligro la seguridad y se puede reducir mediante las
siguientes medidas:

B Procurar una éptima ventilacién de aire du-
rante la puesta fuera de servicio o el almacen-
amiento de las piezas galvanizadas en cali-
ente.

B Limpiar las superficies galvanizadas en cali-
ente con agua limpia después de cada uso en
invierno (p. ej. con chorros de vapor).

Trabajos de reparacion

JATENCION!

Los trabajos de reparacion solo pueden
ser realizados por centros de servicio té-
cnico de AL-KO o empresas especializ-
adas autorizadas.

seguridad.

Le recomendamos que utilice piezas ori-
ginales de AL-KO o piezas autorizadas
expresamente por AL-KO para la in-
stalacién como piezas de repuesto en
nuestros productos. Nuestros centros de
servicio técnico necesitan el nimero de
identificacion de la pieza de repuesto
(ETI, por sus siglas en aleman) para su
correcta identificacion.

ﬂ Las piezas de repuesto son piezas de

lizados. Placa de caracteristicas
XXXXXX Numero de identificaciéon
T XXXXXX 1 de la pieza de repuesto
T o0 ] (ETI)
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AYUDA EN CASO DE AVERIAS

Problema

Efecto del freno demasiado
débil

Sobrecalentamiento del
freno en la marcha hacia de-
lante

Comportamiento de marcha
inestable o frenada brusca

El remolque frena al desace-
lerar

El remolque frena durante el
trayecto de marcha atras

El dispositivo de inercia gol-
pea de manera audible y
perceptible en el tope final

El dispositivo de inercia per-
mite demasiada inercia

o bien

freno de estacionamiento
demasiado flojo marcha
atras

Posible causa

Pérdidas por friccion dema-
siado grandes en el disposi-
tivo de inercia

Corrosion en la barra de
traccion

Dafios graves en la manio-
bra

El freno de mano no esta
quitado

La rueda de soporte bloquea
el varillaje

Amortiguador defectuoso

Amortiguador defectuoso

Corrosién o falta de lubrica-
cion del freno de rueda

Amortiguador defectuoso

Demasiado aire en el dispo-
sitivo de transmision

Pastillas del freno desgasta-
das

Solucion

Limpiar el dispositivo de transmisién
y el cable de freno, y a continuacion
comprobar la suavidad de movimiento.

Acudir al centro de servicio técnico de
AL-KO.

Soltar el freno de mano.
Soltar la rueda de apoyo y colocarla en
la posicion correcta.

Sustituir el amortiguador.

Sustituir el amortiguador.

B Limpiar las partes méviles del freno
de rueda y volver a lubricarlas.

B Cambiar las zapatas de freno des-
gastadas (< 2 mm).

Sustituir el amortiguador.

Reajustar el sistema de frenos.

Cambiar las zapatas de freno.

En caso de averias que no figuren en esta tabla o que no pueda solucionar usted mismo,
pdéngase en contacto con nuestro servicio de atencion al cliente.
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SOBRE ESTA DOCUMENTAGAO

B |eia este manual até ao fim antes de colocar
o aparelho em funcionamento. Esta é a con-
digdo para um trabalho seguro e um manu-
seamento sem problemas.

B Observe tanto as instrugdes de seguranga e
avisos contidos neste manual, como os afixa-
dos no produto.

B Este manual constitui parte integrante do pro-
duto descrito e deve ser entregue ao compra-
dor no ato da compra do produto.

B Asfiguras neste documento servem como re-
feréncia e alguns detalhes podem divergir do
produto real.

Explicagédo dos simbolos

ATENGAO!

Um cumprimento correto destes avisos e
observagdes pode evitar danos em pes-
soas e/ou em objetos.

Observagdes especiais para melhor
compreensdo e manuseamento.

DESCRIGCAO DO PRODUTO

Utilizagao adequada
O dispositivo de inércia é parte integrante do sis-
tema de travagem do reboque e, por isso, ape-
nas deve ser utilizado para a ligagéo do reboque
ao veiculo trator caso se encontre completamente
montado e verificado.

Intervalo de peso admissivel (dependendo do
tipo):

450 - 3500 kg

Qualquer outra utilizagdo que ndo a indicada an-
teriormente é considerada incorreta. Os danos
daqui resultantes ndo sao da responsabilidade do
fabricante.

Possivel utilizagao incorrecta

ATENGAO!
Perigo de acidente devido a falha do
travao de estacionamento!

Nao utilizar o olhal da guia do cabo de
separacao, partes da haste do travéo e
o conjunto da mola do travao de estacio-
namento para prender e rebocar!

OBSERVAGOES DE SEGURANGA

B O peso total permitido encontra-se impresso
em cada dispositivo de inércia. O peso total
do reboque nao deve exceder este valor.

B A montagem no veiculo tem de estar em con-
formidade com os requisitos relativos ao es-
tabilizador regulavel em altura (roda de su-
porte), em caso de uma carga de apoio su-
perior a 50 kg, de acordo com ECE R55-01,
anexo 7.

B Asdiretivas de instalagdo eventualmente dis-
poniveis devem ser tidas em consideragao.

B  Em caso de emergéncia, a alavanca do tra-
vao de mao nao pode assentar. Para o efeito,
€ obrigatodrio respeitar os espagos livres cor-
respondentes (01-1, 02-1)!

um suporte de apoio (02-2) e a realiza-
¢do de uma verificagdo da liberdade de
movimento com a alavanca do travao de
mao totalmente acionada (o travédo de
emergéncia esta ativado).

ﬂ A AL-KO recomenda a montagem de

Cabo de separagao

ATENGAO!

Perigo se o reboque se soltar! Passar
sempre o cabo de separagéao pelo olhal
da guia do cabo de separacéo (03)!

B Colocar o cabo de separagao de modo a que
seja possivel fazer as curvas sem qualquer
problema.

B O cabo de separagdo nao deve enrolar-se na
roda de suporte.

B Ao colocar o cabo de separagao, devem ser
respeitadas as normas especificas do pais.
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B Se existir um olhal no veiculo, engatar o cabo
de separagao diretamente.

B Para fins de substituicdo, deve utilizar-se o
cabo de separagédo definido pelo numero no
cartdo ETI (identificagdo de pega sobressa-
lente) (12). A utilizacéo do cabo de separagéo
correto garante a seguranga da fungéo de se-
paragéo.

Roda de suporte

B Ter em atengdo o assentamento firme da roda
de suporte.

Travao de mao

B Perigo por movimento descontrolado da ala-
vanca! Acionar sempre completamente a ala-
vanca do travao de méo.

ATENGAO!
Nao utilizar a alavanca do travao de mao
como punho de manobra!

Estacionamento

B Quando o reboque é desacoplado do veiculo
trator, & necessario:

B acionar o travao de estacionamento.

B bloquear o reboque por meios de dois
calgos adicionais.

B O travao de estacionamento do reboque tem
de ser acionado ao estacionar ou parar a
combinagao de veiculos.

ATENGAO!

Até a forga de travagem estar totalmente
ativa, o reboque pode recuar entre 25 e
30 cm! Certificar-se de que existe distan-
cia suficiente ao parar o reboque.

ATENGAO!
Ao ativar o travao de estacionamento,

certifique-se de que ele esta a funcionar
devidamente.

Um funcionamento incorreto nota-se por:
B uma perda nitida de forga

B um movimento descontinuo (saltos) da ala-
vanca do travao de mao

B um travao de estacionamento dificil de manu-
sear

B componentes soltos

Além disso, no caso de alavancas do travao de

mao com amortecedor de pressdo de gas, um

funcionamento incorreto também se nota por:

B corrosdo visivel do, ou danos evidentes no
eixo do pistao do amortecedor de pressao de

gas
B perda visivel de 6leo do amortecedor de pres-
séo de gas
OPERA(}AO
ATENGAO!

O dispositivo de saida AE 251S TOTP
nao deve ser combinado com o olhal de
insergao D50 (13).

Acoplar

1. Trava de engate: colocar a trava de engate
aberta sobre o engate e rodar a manivela da
roda de suporte, até a trava de engate enga-
tar.

2. Olhal: acoplar o olhal na boca de engate.

3. Com ajuda da manivela da roda de suporte,
enroscar totalmente a roda de suporte. A sa-
pata de apoio tem de estar fixada de modo
seguro na ranhura do tubo exterior.

4. Abrir a bracadeira de aperto.

5. Puxar a roda de suporte 0 maximo possivel
para cima.

6. Apertar a bragadeira de aperto.
7. Ligar o cabo de alimentagéo ao veiculo trator.

8. Conduzir o cabo de separagdo através do
olhal da respetiva guia do cabo de separagao.

9. Fixar o cabo de separagao ao veiculo trator
com um mosquetao (04 / 05/ 06).

10. Destravar a alavanca do travao de méo e re-
mover o calgo.

Travao de mao

ATENGAO!

Perigo por movimento descontrolado
da alavanca. Travar sempre completa-
mente a alavanca do travdo de mao!

Operagao do travdao de mao:

B Alavanca do travdo de mdo com mola a gas
(07)

B Alavanca do travdo de mao com conjunto de
molas (08)
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B Alavanca do travdo de mdo com mola acumu-
ladora (09)

B Alavanca do travdo de mao com apoio por
mola pneumatica e acumulador de mola (10)

Travar

1. Acionar totalmente a alavanca do travéo de
mao.

Destravar

1. Premir e manter premido o botao de bloqueio.

2. Voltar a colocar a alavanca do travdo de mao
na posigao de saida, destravando-a além da
area percetivel de ponto morto.

* O botao de bloqueio ndo esta disponivel em
todos os modelos

MANUTENGAO

ATENGAO!

Bloquear sempre o reboque com calcos
antes de quaisquer trabalhos de manu-
tencao e de limpeza.

O dispositivo de inércia faz parte do sis-

ﬂ tema de travagem. Independentemente
dos intervalos de manutengédo para o
dispositivo de inércia, o sistema de tra-
vagem tem de ser verificado pela pri-
meira vez apds 1500 km ou 6 meses por
uma oficina qualificada.

Durante os trabalhos de manutengéo, conserva-
¢ao e inspegao, verificar todas as pegas do sis-
tema quanto a seguranga operacional e ao estado
perfeito de funcionamento.

Mandar substituir os componentes danificados.

Exclusao de responsabilidade

B A verificagdo do sistema de travagem nao
substitui as medidas de manutengao estipu-
ladas para o dispositivo de inércia.

B O fabricante declina toda e qualquer res-
ponsabilidade por quaisquer lesdes pessoais
e danos materiais resultantes do incumpri-
mento das normas de seguranga e dos trabal-
hos de manutencgéo referidos pelo presente.

Pontos de aplicagao de 6leo e de lubrificagdao

B Lubrificar ou untar com 6leo os pontos desliz-
antes e as articulagdes do dispositivo de inér-
cia a cada 10 000 - 12 000 km ou de 12 em
12 meses (11).

Tipo de lubrificante: Massa lubrificante universal
conforme DIN 51825

Trabalhos de limpeza

A formacgao de ferrugem branca nas pegas do vei-
culo galvanizadas por imers&o a quente nao in-
terfere na seguranga, podendo ser reduzida com
a aplicagao das seguintes medidas:

B Assegurar uma boa circulagdo de ar se as
pecas galvanizadas por imersao a quente fo-
rem depositadas em algum lugar ou armaze-
nadas.

B Limpar com agua limpida as superficies gal-
vanizadas por imersao a quente apds quais-
quer deslocagdes nos meses de inverno (por
exemplo, jatos de vapor).

Trabalhos de reparagao

ATENGAO!

Os trabalhos de reparagdo sé podem
ser realizados por oficinas especializ-
adas ou pelos servigos de assisténcia
AL-KO.

As pecas sobressalentes sao pecas
de segurancgal!

Para a montagem de pegas sobressa-
lentes nos nossos produtos, recomen-
damos a utilizagédo de pecas originais
da AL-KO ou de pegas que foram ex-
clusivamente homologadas pela AL-KO.
Para uma identificagdo inequivoca da
peca sobressalente, os nossos servigos
de assisténcia necessitam do numero
de identificagdo de peca sobressalente
(ETI).

XXXXXX Numero de identificacao

Placa de identificagao
XXXXXX 1 de peca sobressalente

T
XXXXXX ) (ET')
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AJUDA PARA DETECTAR E ELIMINAR AVARIAS

Avaria

Eficacia de travagem redu-
zida

Sobreaquecimento dos tra-
vdes durante a deslocagéo
para a frente

Comportamento de marcha
do veiculo instavel ou trava-
gem aos solavancos

O reboque trava ao desace-
lerar

O reboque trava ao deslo-
car-se em marcha atras

O dispositivo de inércia bate
de forma audivel e perceti-
vel no batente final

O dispositivo de inércia
avanga demasiado

ou

Travao de estacionamento
para tras demasiado fraco

Causa possivel

Perdas por atrito demasiado
grandes no dispositivo de in-
ércia

Corrosao na barra de tragéo

Danos causados por ex-
cesso de forga durante as
manobras

Travao de méo nao destra-
vado

A roda de suporta bloqueia
o tirante

Amortecedor danificado

Amortecedor danificado

Corrosao e/ou falta de lubri-
ficagdo do travao da roda

Amortecedor danificado

Demasiado ar no meca-
nismo de transmissao

Pastilhas dos travoes des-
gastadas

Solugao

Limpar o dispositivo de transmisséo e
o cabo do travéo e, depois, verificar a
mobilidade.

Dirigir-se a um ponto de assisténcia
AL-KO.

Soltar o travao de mao.

Soltar a roda de suporte e colocar na
posigao correta.

Mandar substituir o amortecedor.

Mandar substituir o amortecedor.

B Limpar as pegas moveis do travao
da roda e lubrificar novamente.

B Mandar substituir os calgos dos tra-
voes gastos (< 2 mm).

Mandar substituir o amortecedor.

Mandar reajustar o sistema de trava-
gem.

Mandar substituir as pastilhas de tra-
véo.

Em caso de avarias ndo apresentadas nesta tabela ou que ndo consiga solucionar sozinho,
dirija-se ao nosso servigo de assisténcia técnica autorizado.
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TRADUZIONE DELLE ISTRUZIONI PER
L’'USO ORIGINALI
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Scheda ricerca guasti

INFORMAZIONI SULLA
DOCUMENTAZIONE

B  Prima della messa in funzione leggere at-
tentamente la presente documentazione. Si
tratta di un requisito per lavorare in modo si-
curo e senza inconvenienti.

B Attenersi alle indicazioni di sicurezza e av-
vertimento riportate all'interno di questa docu-
mentazione e sul prodotto.

B || presente libretto di istruzioni & parte inte-
grante del prodotto descritto e dovra essere
consegnato all'eventuale acquirente insieme
al prodotto.

B |e illustrazioni in questo documento sono
solo di riferimento e possono differire nei
dettagli del prodotto reale.

Legenda

ATTENZIONE!
L'attenta osservanza delle presenti av-

vertenze puo impedire danni a persone
elo cose.

Indicazioni speciali volte a migliorare la
comprensione e l'uso.

DESCRIZIONE DEL PRODOTTO

Impiego conforme agli usi previsti

Il dispositivo di freno ad inerzia & parte inte-
grante dell'impianto di frenatura del rimorchio e
pud essere utilizzato solo completamente mon-
tato e testato per il collegamento del rimorchio con
il veicolo trainante.

Gamma di peso ammissibile (in base al tipo):
450 - 3500 kg

Un utilizzo diverso o ulteriore non viene conside-
rato conforme alla destinazione d'uso. Il produt-

tore non risponde dei danni che dovessero verifi-
carsi.

Possibile uso errato

ATTENZIONE!

Pericolo di infortunio per avaria del
freno di stazionamento!

Non utilizzare i golfare della guida del
cavo di sicurezza a strappo, parti della
tiranteria dei freni o la scatola a molla del
freno di stazionamento per il fissaggio o
per il traino!

INDICAZIONI DI SICUREZZA

B || peso complessivo consentito & inciso su
ciascun dispositivo per freno ad inerzia. Il
peso complessivo del rimorchio non deve su-
perare questo valore.

B |l montaggio sul veicolo deve soddisfare i re-
quisiti relativi al dispositivo di appoggio re-
golabile in altezza (ruota di appoggio) per ca-
rico di appoggio superiore a 50 kg, secondo
ECE R55-01, appendice 7.

B Eventuali disposizioni di montaggio prescritte
devono essere rispettate.

B |ncaso di emergenza la leva del freno a mano
non deve appoggiare. Attenzione ai relativi
spazi liberi (01-1, 02-1)!

AL-KO consiglia di montare una staffa di
supporto (02-2) e di eseguire un test di
scorrevolezza con leva del freno a mano
completamente applicata (freno di emer-
genza attivato).

Cavo di sicurezza a strappo

ATTENZIONE!

Pericolo dovuto a sgancio del rimorchio!
Infilare sempre il cavo di sicurezza a
strappo attraverso il golfare dell'apposita
guida (03)!

B Fissare il cavo di sicurezza a strappo in modo
tale che sia possibile effettuare curve senza
problemi.

B |l cavo di sicurezza a strappo non deve avvol-
gere il ruotino d'appoggio.

B Per il montaggio del cavo di sicurezza a
strappo, osservare le disposizioni vigenti nel
rispettivo paese.
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B Se il golfare & presente sul veicolo, attaccare
direttamente il cavo di sicurezza.

B Per la sostituzione deve essere utilizzato il
cavo di sicurezza a strappo definito dal nu-
mero ETI (12). Se si utilizza il cavo di sicu-
rezza a strappo corretto, € garantita una fun-
zione di strappo sicura.

Ruota di appoggio

B Accertarsi che la ruota di appoggio sia salda-
mente in sede.

Freno a mano

B Pericolo di movimenti incontrollati! Tirare
sempre completamente la leva del freno a
mano.

ATTENZIONE!

Non utilizzare la leva del freno a mano
come maniglia di manovral!

Parcheggio

B Se il rimorchio viene sganciato dal veicolo
trainante, € necessario:
B tirare il freno di stazionamento.
B assicurare il rimorchio con due calzatoie
aggiuntive.

B Quando si parcheggia o depone I'attacco, &
necessario tirare il freno di stazionamento del
rimorchio.

ATTENZIONE!

Finché la forza frenante non agisce del
tutto, il rimorchio pud spostarsi all'indie-
tro di 25 - 30 cm! Quando si depone |l
rimorchio, accertarsi di avere a disposi-
zione una distanza sufficiente.

ATTENZIONE!

Azionando il freno di stazionamento ac-
certarsi che funzioni correttamente.

Un funzionamento non corretto si evidenzia nei
seguenti modi:

B notevole perdita di potenza

B movimento brusco della leva del freno a mano
B freno di stazionamento difettoso

B componenti non serrati

Nel caso delle leve del freno a mano con molle a
gas anche nei seguenti modi:

B corrosione o danni visibili dell'asta del pistone
delle molle a gas

B evidente perdita di olio delle molle a gas

UTILIZZO

ATTENZIONE!

Il dispositivo di uscita AE 251S TOTP
non puo essere combinato con l'oc-
chione di montaggio D50 (13).

Agganciare

1. Giunto a sfera: sistemare il giunto a sfera
aperto sul gancio di traino e girare la mano-
vella del ruotino d’appoggio fino a quando il
giunto a sfera non scatta in posizione.

2. Occhione: agganciare I'occhione nella bocca
d’aggancio.

3. Con laiuto della manovella del ruotino d'ap-
poggio girare completamente il ruotino d'ap-
poggio. Il ruotino d’appoggio deve essere fis-
sato saldamente nell'apertura del tubo es-
terno.

4. Aprire la fascetta di serraggio.

5. Tirare il ruotino d'appoggio il piu possibile
verso l'alto.

6. Stringere la fascetta di serraggio.

7. Collegare il cavo elettrico del veicolo di traino.

8. Infilare il cavo di sicurezza a strappo attra-
verso il golfare dell'apposita guida.

9. Attaccare la funicella a strappo con il mo-
schettone alla motrice (04 / 05/ 06).

10. Sbloccare la leva del freno a mano e rimuo-
vere il cuneo.

Freno a mano

ATTENZIONE!

Pericolo di movimenti incontrollati. Tirare
sempre completamente la leva del freno
a mano!

Azionare il freno a mano:

B |eva del freno a mano con supporto molla a
gas (07)

B Leva del freno a mano con pacco molla (08)

B Leva del freno a mano con fermo molla (09)

B |evadel freno a mano con supporto pneuma-
tico e a molla (10)

Tirare
1. Applicare completamente la leva del freno a
mano.
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Rilasciare
1. Premere il pulsante di blocco* e tenerlo pre-
muto.

2. Ripristinare la leva del freno a mano attra-
verso la zona punto morto nella posizione ini-
ziale.

* Il pulsante di bloccaggio non & presente in
tutte le versioni

AVVERTENZA

ATTENZIONE!

Prima di qualsiasi lavoro di manuten-
zione e cura sul rimorchio assicurarlo
sempre con dei cunei.

Il dispositivo per freno a inerzia &

ﬂ parte del sistema frenante. Indipenden-
temente dagli intervalli di manutenzione
per il dispositivo a inerzia, il sistema fren-
ante deve essere verificato la prima volta
dopo 1500 km o 6 mesi a cura di un'offi-
cina specializzata.

Per lavori di manutenzione, cura e ispezione € ne-
cessario verificare tutte le parti dell'impianto per
quanto riguarda la sicurezza d'uso e lo stato privo
di difetti.

Sostituire i componenti danneggiati.

Esclusione della responsabilita

B La verifica dell'impianto frenante non sosti-
tuisce i lavori di manutenzione prescritti per il
dispositivo per freno ad inerzia.

B La responsabilita del costruttore decade per
danni a persone e materiale che derivino dal
mancato rispetto delle direttive di sicurezza e
dei lavori di manutenzione specificati.

Olio e punti lubrificati

B Lubrificare oppure oliare i punti di scorrimento
e snodo del dispositivo per freno a repulsione
ogni 10000-12000 km oppure ogni 12 mesi
(11).

Tipo di lubrificante: grasso universale conforme a

DIN 51825

Lavori di cura

La formazione di ruggine bianca sui componenti

del veicolo zincati a caldo non pregiudica la sicu-

rezza e puo essere ridotta prendendo le misure
seguenti:

B quando si depositano o conservano compo-
nenti zincati a caldo, assicurare una buona
circolazione dell'aria.

B Dopo l'uso in inverno, pulire le superfici zin-
cate a caldo con acqua pulita (ad es. getti di
vapore).

Lavori di riparazione

ATTENZIONE!

| lavori di riparazione devono essere
eseguiti solo presso le stazioni di servi-
zio AL-KO o da aziende specializzate.

| ricambi sono componenti di sicu-
rezza!

Per il montaggio di ricambi sui nostri pro-
dotti si consiglia di utilizzare esclusiva-
mente componentistica originale AL-KO
oppure componentistica che ¢ stata es-
pressamente autorizzata per il montag-
gio. Per identificare in modo univoco il ri-
cambio, le nostre stazioni di servizio ne-
cessitano del numero di identificazione
ricambio (ETI).

Targhetta identificativa

o iixii | 4 Codice di identificazione
— ricambio (ETI)
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SCHEDA RICERCA GUASTI

Anomalia

Effetto frenante troppo de-
bole

Surriscaldamento dei freni
durante la marcia in avanti

Comportamento in mar-
cia irregolare o frenatura a
strappi

Il rimorchio frena in decele-
razione

Il rimorchio frena in retrom-
arcia

Il dispositivo del freno a iner-
zia sbatte in modo udibile e
sensibilmente a fine corsa

Il dispositivo del freno a iner-
zia funziona troppo lontano
oppure

Freno di stazionamento in-
dietro troppo debole

Possibile causa

Eccessive perdite in attrito
nel dispositivo del freno a in-
erzia

Corrosione sull'asta di traino

danneggiamento grave in
manovra

Freno a mano non sbloccato

Ruota di appoggio blocca la
tiranteria

Ammortizzatori guasti

Ammortizzatori guasti

Corrosione e/o lubrificazione
carente del freno ruota

Ammortizzatori guasti

troppa aria nel dispositivo di
trasmissione

Pastiglie del freno usurate

Soluzione

Pulire il dispositivo di trasmissione e il
tirante del freno, quindi verificare la fa-
cilita di movimento.

Rivolgersi a un centro di assistenza
AL-KO.

Rilasciare il freno a mano.

Allentare il ruotino d’appoggio e port-
arlo nella posizione corretta.

Far sostituire gli ammortizzatori.

Far sostituire gli ammortizzatori.

B Pulire e ingrassare le parti mobili del
freno ruota.

B Sostituire le ceppi freno usurate
(<2 mm).

Far sostituire gli ammortizzatori.

Far registrare I'impianto frenante.

Far sostituire le ferodi.

In caso di anomalie che non vengono elencate in questa tabella o che non si € in grado di
eliminare personalmente si prega di rivolgersi al nostro punto di assistenza competente.
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ORIGINALNA NAVODILA ZA UPORABO
Kazalo vsebine

O tej dokumentaciji........ccooeveveieeeniieeiieeeieen, 33
Opis izdelKa........cocvveiiiieeciee e
Varnostni napotki..
Upravljanje........cccoceeieiiiiieieeeeeeeeee e
VZArZEVAN]E.....ceeciie ettt
Pomo¢ pri motnjah.........cccceecveeiiieiiie e 36

O TEJ DOKUMENTACJI

B  Pred zagonom pozorno preberite to doku-
mentacijo. To je pogoj za varno delo in nemo-
teno delovanje.

B Upostevajte varnostne napotke in opozorila v
tej dokumentaciji in na izdelku.

B Dokumentacija je trajni sestavni del opisa-
nega izdelka in jo je treba ob odtujitvi naprave
izrociti kupcu.

B Slike v tem dokumentu so zgolj referen¢ne
in lahko v podrobnostih odstopajo od dejans-
kega izdelka.

Razlaga oznak

POZOR!

Natan¢no upoStevanje teh varnostnih
navodil lahko prepreci telesne poskodbe
in/ali materialno $kodo.

Posebni napotki za boljSe razumevanje
in ravnanje.

OPIS IZDELKA

Uporaba v skladu z dolog¢ili

Protinaletna naprava je sestavni del zavorne na-
prave prikolice in jo je v celoti names&eno in pre-
verjeno dovoljeno uporabljati le za povezavo pri-
kolice in vle€nega vozila.

Dovoljeni razpon teze (odvisno od tipa):
450-3.500 kg

Drugac¢na uporaba oziroma uporaba izven tu-
kaj opisane velja za neustrezno. Proizvajalec ne
jamdci za posledi¢no Skodo.

Mozna napaéna raba

POZOR!

Nevarnost nesrece zaradi
rocne zavore!

UsSesca vodila varnostnega kabla, delov
zavornega droga ali vzmetnega paketa
rone zavore ne uporabljajte za privezo-
vanje ali vleenje!

izpada

VARNOSTNI NAPOTKI

B Dovoljena skupna teza je vtisnjena na vsaki
protinaletni napravi. Skupna teza prikolice ne
sme preseci te vrednosti.

B Prikljuc¢itev na vozilo mora ustrezati zahte-
vam za viSinsko nastavljivo oporno napravo
(oporno kolo) pri vertikalni obremenitvi nad 50
kg v skladu z ECE R55-01, priloga 7.

B Upostevati je treba morebitne veljavne direk-
tive za prikljucitev.

B Rocicaro€ne zavore se v zasilnem primeru ne
sme postaviti. Obvezno upostevajte ustrezne
proste prostore (01-1, 02-1)!

Druzba AL-KO priporo¢a montazo opor-

ﬂ nega nosilca (02-2) in preverjanje pro-
stega gibanja pri popolnoma zategnjeni
roCici roéne zavore (zasilna zavora je ak-
tivirana).

Varnostni kabel

POZOR!

Nevarnost zaradi izpenjanje priklopnika!
Varnostni kabel vedno napeljite skozi
uSesce uvodnice za varnostni kabel (03)!

B Varnostni kabel namestite tako, da je voznja
po ovinkih mogoca brez tezav.

B Varnostni kabel se ne sme ovijati okoli opor-
nega kolesa.

B Prinames¢anju varnostnega kabla uposteva-
jte predpise zadevne drzave.

B Ce je usesce na voljo na vozilu, neposredno
vpnite varnostni kabel.

B Pri zamenjavi morate uporabiti varnostni ka-
bel, dolo€en s Stevilko na kartici identifika-
cijskih Stevilk ETI (12). Pri uporabi pravega
varnostnega kabla je zagotovljena varna var-
nostna funkcija.

Oporno kolo
B Varnostno kolo mora biti trdno namesc¢eno.

580 460_w

33



Roéna zavora

B Nevarnost zaradi nenadzorovanega premi-
kanja! Rocico ro¢ne zavore vedno povlecite
do konca.

POZOR!
Ne uporabljajte rocice rocne zavore kot
ranzirni rocaj!

Parkiranje

B Ce boste prikolico odklopili z vleénega vozila,
je treba:

B povleci roéno zavoro.
B prikolico zavarovati z dvema dodatnima
podloZnima zagozdama.
B Priparkiranju ali odstavljanju vprege povlecite
ro¢no zavoro prikolice.
POZOR!

Dokler ne zaéne delovati polna zavorna
mo¢, se lahko prikolica pomakne 25 - 30
cm nazaj! Pri odstavljanju prikolice pa-
zite na zadostno razdaljo.

POZOR!

Pri sprozenju parkirne zavore pazite na
pravilno delovanje.

Nepravilno delovanje se lahko kaze kot:

B obcéutna izguba modi

B tresenje rocice ro¢ne zavore

B teZzko premikanje parkirne zavore

B prosti sestavni deli

Pri ro€icah ro€ne zavore s plinsko vzmetjo do-
datno kot:

B vidna korozija ali poSkodbe batnice plinske
vzmeti

B vidna izguba olja plinske vzmeti

UPRAVLJANJE

POZOR!

Izpustne naprave AE 251S TOTP ni do-
voljeno kombinirati s prikljuénim uSe-
scem D50 (13).

Priklapljanje

1. Krogli¢na spojka: Odprto krogli¢no spojko na-
mestite prek priklopne naprave in obracajte
roc¢ico opornega kolesa, dokler se krogli¢na
sklopka ne zaskoci.

2. Vle¢no uSesce: Vle¢no usesce pripnite v
vpenjalne Celjusti.

3. S pomodjo rocice opornega kolesa popol-
noma privijte oporno kolo. Oporno coklo je
treba varno pritrditi v rezo na zunanji cevi.

4. Odprite prizemno objemko.

5. Povlecite oporno kolo, kolikor je mogoce
navzgor.

6. Pritegnite prizemno objemko.
7. Napajalni kabel povezite z vle¢nim vozilom.

8. Varnostni kabel uvedite skozi uSesce vodila
varnostnega kabla.

9. Varnostni kabel pritrdite na vle¢no vozilo s ka-
rabinom (04/05/06).

10. Sprostite roCico ro¢ne zavore in odstranite
podlozne zagozde.

Roc¢na zavora

POZOR!

Nevarnost zaradi nenadzorovanega pre-
mikanja. Rocico rocne zavore vedno
povlecite do konca!

Upravljanje ro¢ne zavore:

B Rodica ro¢ne zavore s plinsko vzmetjo (07)

B Rocica ro¢ne zavore z vzmetnim sklopom
(08)

B Rodica ro€ne zavore z vzmetnim akumulator-
jem (09)

B Rodica ro¢ne zavore s plinsko vzmetjo in vz-
metnim zbiralnikom (10)

Privijanje

1. Rocico ro€ne zavore popolnoma pritegnite.

Odvijanje

1. Pritisnite in drzite gumb za blokiranje*.

2. Rocico ro€ne zavore prestavite nazaj v izho-
diS¢ni polozaj ¢ez mrtvo tocko.
*Gumb za blokiranje ni na voljo pri vseh raz-
licicah

VZDRZEVANJE

POZOR!

Pred vsemi vzdrzevalnimi in negovalnimi
deli vedno zavarujte prikolico s podloz-
nimi zagozdami.

Protinaletna naprava je sestavni del za-
ﬂ vornega sistema. Neodvisno od intervala
vzdrzevanja protinaletne naprave mora
strokovni servis prvi¢ preveriti zavorni
sistem po 1.500 km ali 6 mesecih.
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Pri vzdrzevaniju, negi in vzdrzevalnih delih preve-
rite vse dele naprave varnosti delovanja in brez-
hibnosti stanja.

Uredite zamenjavo poskodovanih sestavnih
delov.

Izkljucitev jamstva

B Preverjanje zavornega sistema ne nado-
mesc¢a predpisanih vzdrzevalnih ukrepov za
protinaletno napravo.

B Garancija proizvajalca ne velja za poskodbe
oseb in materialno $kodo zaradi neuposte-
vanja varnostnih predpisov in navedenih vz-
drzevalnih del.

Olje in mazalne tocke

B Drsna in zgibna mesta naletne naprave
namazite oz. naoljite (11) vsakih 10.000—
12.000 km ali vsakih 12 mesecev.

Vrsta maziva: Ve¢namenska mast v skladu z DIN

51825

Negovalna dela

Tvorba bele rje na vro¢e pocinkanih delih vozila
ne ogroza varnosti in jo lahko zmanjSate z nas-
lednjimi ukrepi:

B Pri odstavljanju oz. skladi$¢enju vroce po-
cinkanih delov poskrbite za dobro krozenje
zraka.

B Po voznjah pozimi ocistite vro¢e pocinkane
povrsine s €isto vodo (npr. s curkom pare).

Popravila

POZOR!

Popravila smejo izvajati le servisne de-
lavnice AL-KO ali pooblaséene stro-
kovne delavnice.

Nadomestni deli so varnostni deli!

Za vgradnjo nadomestnih delov v nase
izdelke priporo€amo uporabo originalnih
delov druzbe AL-KO, ki smo jih izrecno
odobrili za vgradnjo. Za jasno identi-
fikacijo nadomestnih delov potrebujejo
nase servisne delavnice identifikacijsko
Stevilko nadomestnega dela (ETI).

Tipska tablica
XXXXXX
XXXXXX 1

1:Ei
XXXXXX

Identifikacijska Stevilka na-
domestnega dela (ETI)
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POMOC PRI MOTNJAH

Motnja

Zavorni ucinek preslab

Pregrevanje zavor pri voznji
naprej

Nemirno obnasanje med
voZnjo oz. sunkovito zavi-
ranje

Prikolica zavira, ko zman-
jSate plin

Prikolica zavira pri vzvratni
vozniji.

Protinaletna naprava sliSno
in mo¢no udarja v konénem
polozaju

Protinaletna naprava se pre-
mika predale¢ navzgor

ali

Parkirna zavora vzvratno
presSibka

Mozen vzrok

¢ezmerne izgube zaradi
trenja v protinaletni napravi

Korozija na vle€nem drogu

Nasilno poskodovanije pri
premikanju

Roéna zavora ni spro$¢ena

Oporno kolo blokira vzvode

Odbijac je poSkodovan

Odbijac je poSkodovan

Korozija in/ali pomanjkanje
maziva kolesne zavore

Odbija¢ je poskodovan

Prevec zraka v prenosni na-
pravi

Zavorne obloge so obra-
bljene

nase pristojno servisno mesto.

Resitev

Ocistite prenosno napravo in zavorni-
kabel, nato preverite neoviranost gi-
banja.

Obiscite servisno delavnico AL-KO.

Sprostite ro¢no zavoro.

Odvijte oporno kolo in ga postavite v
pravilen polozaj.

Uredite zamenjavo blazilnika.

Uredite zamenjavo blazilnika.

B QOcistite premi¢ne dele kolesne za-
vore in jih na novo namazite.

B Uredite zamenjavo obrabljenih za-
vornih €eljusti (< 2 mm).

Uredite zamenjavo blazilnika.

Uredite nastavitev zavorne naprave.

Uredite zamenjavo zavornih oblog.

ﬂ V primeru motenj, ki niso navedene v tej tabeli ali ki jih ne morete sami odpraviti, se obrnite na
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ORIGINALNE UPUTE ZA UPORABU

Sadrzaj

O ovoj dokumentaciji.........ccceeeceeeriereicieeeiennn. 37
Opis Proizvoda.......cceeeceveeerieee e esee e 37
Sigurnosne napomene... .37
OPEracCija.....cceemeeiieeieeieeceeeee e 38
OdrZavanj.......cueeeeueeesieeeeiieeesiee e seeeeseea e 39
Pomoc¢ u slucaju smetnji........cccccvveeiiieeicieens 40

O OVOJ DOKUMENTACUJI

B Proditajte ove upute za uporabu prije pustanja
u rad. To je preduvjet za siguran rad i ruko-
vanje bez smetnji.

B Obratite pozornost na sigurnosne napomene
i napomene upozorenja u ovoj dokumentaciji
i na uredaju.

B Sacduvajte upute za rukovanje za kasniju
uporabu i predajte ih sljede¢em korisniku.

B Slike u ovom dokumentu sluze kao referenca
i njihove se pojedinosti mogu razlikovati od
stvarnog proizvoda.

Objasnjenje znakova

POZOR!

Toc¢nim slijedenjem ovih napomena upo-
zorenja mogu se izbjec¢i Stete po ljude i/
ili materijalne Stete.

Specijalne napomene za bolje razumije-
vanje i rukovanje.

OPIS PROIZVODA

Namjenska uporaba

Naletna kocnica je sastavni dio koénog meha-
nizma prikolice i smije se Koristiti za povezivanje
prikolice s vozilom isklju¢ivo kompletno montirana
i provjerena.

Dopusteno tezinsko podrucje (prema tipu):

450 - 3500 kg

Drugacija uporaba ili uporaba izvan tih okvira
smatra se nenamjenskom. Proizvoda¢ ne odgo-
vara za Stete koje proizlaze iz takve uporabe.

Moguéa nepravilna uporaba

POZOR!

Opasnost od nesrece uslijed otkazi-
vanja parkirne koc¢nice!

Ocicu vodilice prekidnog uzeta, dijelovi
kocne poluge ili opruzni paket parkirne
kocnice ne koristite za vezivanje ili tegl-
jenje!

SIGURNOSNE NAPOMENE

B Dopustena ukupna tezina otisnuta je na sva-
koj naletnoj ko¢nici. Ukupna tezina prikolice
ne smije prekoraciti ovu vrijednost.

B Nadogradnja na vozilo mora odgovarati zaht-
jevima ECE R55-01 prilog 7 u pogledu po-
desivosti visine potpornja (potporni kotac) pri
potpornom opterec¢enju ve¢em od 50 kg.

B Potrebno je pridrzavati se eventualnih smjer-
nica za nadogradnju.

B Poluga ruéne koc€nice ne smije se postavljati
u hitnom sluc¢aju. Pritom obvezno uvazite od-
govarajuée razmake (01-1, 02-1)!

AL-KO preporucuje montazu potporne

ﬂ poluge (02-2) i provodenije provjere slo-
bodnog hoda s potpuno pritegnutom po-
lugom ru¢ne kocnice (aktivirana je sigur-
nosna kocnica).

Prekidno uze

POZOR!

Opasnost od odvajanja prikolice! Kabel
koc€nicu uvijek provucite kroz usicu vodi-
lice kabel ko¢nice (03)!

B Celitno uze za osiguranje prikolice priévrstite
tako da su voznje u zavojima moguce bez
problema.

B Celitno uZe za osiguranje prikolice ne smije
se omotati oko potpornog kotaca.

B Pridrzavajte se nacionalnih propisa prilikom
priévré¢ivanja Celi€nog uzeta za osiguranje
prikolice.

B Ako postoji uSica na vozilu, izravno zakacite
kabel kocnicu.

B U slu¢aju zamjene mora se Kkoristiti ¢eli¢no
uze za osiguranje prikolice definirano brojem
na ETI kartici (12). Funkcija osiguranja za-
jamcena je ako se koristi ispravno €eliéno uze
za osiguranje prikolice.
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Potporni kota¢
B Pazite na ¢vrsto nasjedanje potpornog ko-
taca.
Ruéna koénica
B Opasnost od nekontroliranog kretanja! Po-
lugu ruéne koc€nice uvijek povucite do kraja.
POZOR!

Polugu ruéne kocnice nemojte koristiti
kao rucku za manevriranje!

Parkiranje
B Ako je prikolica otkvacena s vuénog vozila,
potrebno je:

B povuéi parkirnu ko¢nicu.

B prikolicu osigurati s dva dodatna pod-
lozna klina.

B Prilikom parkiranja ili odlaganja vuénog jarma
povuci parkirku ko€nicu prikolice.
POZOR!

Prikolica se moze otkotrljati unazad i do
25 - 30 m prije neko ko¢nica poc¢ne djel-
ovati punom snagom! Prilikom odlaganja
prikolice pazite na dovoljan razmak.

POZOR!
Prilikom pritiskanja parkirne koc¢nice pa-
zite na ispravan rad.
Neispravan rad ko¢nice manifestira se:
B znatnim gubitkom snage
B trzajnim pokretom rucice ruéne koc¢nice
B teskim hodom parkirne ko¢nice
B |abavim dijelovima
Kod poluga ruéne ko€nice s plinskom oprugom
dodatno jos i:
B vidlivom korozijom ili o$te¢enjem poluge
klipa plinske opruge
B vidljivim gubitkom ulja u tlaénoj plinskoj opruzi

OPERACIJA

POZOR!

Zaustavna kocnica AE 251S TOTP
ne smije se kombinirati s uSicom za
pri¢vrSéivanje D50 (13).

Spajanje

1. Kuglasta spojka: Otvorenom kuglastom spo-
jkom rukujte preko ovjesnog mehanizma i
okrenite ru€icu potpornog kotaca toliko da se
kuglasta spojka uglavi.

2. Vuéna usica: Spojite vuénu uSicu na Celjust
spojke.

3. Uz pomo¢ rucice potpornog kotaca potpuno

okrenite potporni kota¢ prema unutra. Pot-

porna stopa mora biti ¢vrsto fiksirana u utoru
vanjske cijevi.

Otvorite stezaljku.

Povucite potporni kota¢ $to viSe prema gore.

Zategnite stezaljku.

Strujni kabel spojite s vu¢nim vozilom.

Prekidno uze provucite kroz om¢&u vodilice

prekidnog uzeta.

9. Celitno uze za osiguranje prikolice s karabi-
nerom pricvrstite za vu¢no vozilo (04 / 05 /
06).

10. Otpustite polugu rune kocnice i uklonite pod-
loZne klinove.

© NGO

Ruéna kocnica

POZOR!

Opasnost od nekontroliranog kretanja.
Polugu ruéne koc€nice uvijek povucite do
kraja!

Rukovanje ruénom koénicom:

B Poluga ruéne kocnice s plinsko-opruznim
osloncem (07)

B Poluga ru¢ne kocnice s paketom opruga (08)

B Poluga ruéne koénice s opruznim ko¢nim sus-
tavom (09)

B Poluga ruéne kocnice s plinskim amortizerom
i opruznim mehanizmom (10)

Zatezanje

1. Polugu ruéne koc€nice povucite do kraja.

Otpustanje

1. Pritisnite gumb za otklju¢avanja* i drzite pri-
tisnut.

2. Polugu ruéne kocnice preko podruc¢ja mrtve
toCke postavite u pocetni polozaj.
* Gumb za otklju¢avanje ne nalazi se na svim
izvedbama
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ODRZAVANJE

POZOR!

Prije radova odrzavanja i ¢iSéenja, pri-
kolicu uvijek osigurajte podloZnim klinov-
ima.

Naletna kocnica dio je kocnog sus-
tava. Neovisno o intervalima odrzavanja
naletne koc€nice, ko€ni sustav mora se
provjeriti najprije nakon 1500 km ili 6
mjeseci u specijaliziranoj radionici.
Kod radova odrzavanja, CiSéenja i provjera pro-
vjerite radnu sigurnost i besprijekorno stanje svih
dijelova uredaja.
Zamijenite oStecene dijelove.

lzuzeée od odgovornosti

B Provjera ko¢nog sustava ne zamjenjuje pro-
pisane mjere odrzavanja za naletnu kocnicu.

B Za ozljede i Stete nastale nepridrzavanjem si-
gurnosnih propisa i navedenog odrzavanja,
proizvoda¢ ne preuzima nikakvu odgovor-
nost.

Ulje i tocke podmazivanja

B Klizne i zglobne tocke naletne kocnice pod-
mazite ili nauljite svakih 10000 do 12000 km
ili svakih 12 mjeseci (11).

Tip maziva: Visenamjenska mast prema DIN

51825

Odrzavanje

Nastanak bijele hrde na vruée pocin¢anim djelov-
ima vozila ne ugrozava sigurnost i moze se sman-
jiti sliede¢im mjerama:

B Prilikom odlaganja, odn. skladi$tenja vruce
pocin€anih dijelova osigurajte dobru cirkula-
ciju zraka.

B Nakon voznje zimi, vruée pocin¢ane po-
vrSine ocistite ¢istom vodom (npr. uredajem
za CiScenje na paru).

radovima na popravljanju

POZOR!
Popravke smiju obavljati samo AL-KO
servisi i ovlastena struéna poduzeca.

Rezervni dijelovi su sigurnosni di-
jelovi!

Za ugradnju rezevnih dijelova u nase
proizvode preporucujemo originalne AL-
KO dijelove ili dijelove koje smo izri€ito
odobrili za ugradnju. Za jednoznacnu
identifikaciju rezervnih dijelova, nasim je
servisima potreba identifikacijski broj re-
zervnog dijela (ETI).

Tipska plocica
XXXXXX
XXXXXX 1

1:Ei
XXXXXX

Oznaka zamjenskog dijela
(ETI)
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POMOC U SLUCAJU SMETNJI

Smetnja

Djelovanje kocnice je pres-
labo

Pregrijavanje ko¢nice prili-
kom voznje unaprijed

Nemirno ponasanje prilikom
voznje, odn. trzajno koCenje

Prikolica ko¢€i kad se pusti
gas

Prikolica koci prilikom voznje
unazad

Naletna koc¢nica udara ¢ujno
i zamjetno o grani¢nik

Naletna koc¢nica se kre¢e
predaleko

ili

Parkirna kocnica je preslaba
prema natrag

Mogucéi uzrok

preveliki gubici uslijed trenja
u naletnoj koc€nici

Korozija na vu¢noj poluzi

ostecenje silom prilikom
ranziranja

Ruéna ko¢nica nije otpus-
tena

Potporni kota¢ blokira po-
lugu

Neispravan amortizer

Neispravan amortizer

Korozija i/ili nedostatno pod-
mazivanje ko¢nice kotaca

Neispravan amortizer

previSe zraka u prijenosnom
uredaju

IstroSene ko¢ne obloge

Rjesenje

Ocistite prijenosni mehanizam i kabel
kocnicu i zatim provjerite neometani
hod.

Kontaktirajte Sluzbu za korisnike tvrtke
AL-KO.

Otpustite rué¢nu kocnicu.

Otpustite potporni kota€ i stavite ga u
pravilan polozaj.

Zamijenite amortizere.

Zamijenite amortizere.

B Ocistite pomic¢ne dijelove i ponovno
ih podmazite.

B Pohabane ko¢ne papucice
(< 2 mm) zamijenite novima.

Zamijenite amortizere.

Pobrinite se za namjestanje ko¢nog
sustava.

Pobrinite se za zamjenu novih ko¢nih
obloga.

U slucaju smetniji koje nisu navedene u ovoj tablici ili koje ne mozete sami otkloniti, obratite se
nasoj nadleZznoj servisnoj sluzbi.
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O TEJ DOKUMENTACJI

B Przed uruchomieniem urzadzenia nalezy za-
pozna¢ sie z niniejsza dokumentacjg. Jest
to warunkiem bezpiecznej pracy i bezpro-
blemowej obstugi.

B Nalezy stosowaé sie do wskazéwek dotycza-
cych bezpieczenstwa i informacji ostrzegawc-
zych zawartych w niniejszej dokumentaciji
i umieszczonych na produkcie.

B Niniejsza dokumentacja stanowi integralny
sktadnik zakresu dostawy przedmiotowego
produktu i w razie jego sprzedazy powinna
zosta¢ przekazana wraz z urzadzeniem.

B [lustracje w tym dokumencie stuzg jako mate-
riat poglagdowy i mogg odbiegac¢ szczegotami
od rzeczywistego produktu.

Objasnienie znakéw

UWAGA!

Sciste stosowanie sie do tych ostrzezen
pomoze unikng¢ obrazen ciata i szkdd
materialnych.

Szczegolne wskazéwki utatwiajgce zro-
zumienie instrukcji i obstuge.

OPIS PRODUKTU

Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Urzadzenie najazdowe jest elementem sktado-
wym uktadu hamowania przyczepy i moze byé
stosowane tylko do tgczenia przyczepy z pojaz-
dem holowniczym, po catkowitym zmontowaniu
i doktadnym sprawdzeniu.

Dopuszczalny zakres mas (zaleznie od typu):
450 — 3500 kg

Inne i wykraczajgce poza wymienione wyzej zas-
tosowanie uznaje sie za niezgodne z przeznacze-
niem. Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za
wynikajgce z tego tytutu szkody.

Mozliwe nieprawidtowe uzycie

Q UWAGA!

Niebezpieczenstwo wypadku wsku-
tek awarii hamulca postojowego!
Nie stosowa¢ ucha prowadnicy linki
zabezpieczajacej, czesci przektadni ha-
mulcowej lub pakietu sprezyn hamulca
postojowego do mocowania ani holowa-
nial

WSKAZOWKI DOTYCZACE
BEZPIECZENSTWA

B  Dopuszczalna masa catkowita jest wyttoc-
zona na kazdym urzgdzeniu najazdowym.
Masa catkowita przyczepy nie moze prze-
kraczac¢ tej wartosci.

B Montaz na pojezdzie musi spetnia¢ wymaga-
nia odnoszace sie do podpor o regulowanej
wysokosci (koto podporowe) przy obcigze-
niu podpory przekraczajgcym 50 kg, zgodnie
z ECE R55-01, zatgcznik 7.

B Nalezy rowniez uwzglednia¢ wszelkie inne
wytyczne dotyczgce montazu.

B W razie nagtego wypadku dzwignia hamulca
recznego nie powinna opas¢ w dot. W tym
celu nalezy bezwzglednie zachowa¢ odpo-
wiednie wolne przestrzenie (01-1, 02-1)!

Firma AL-KO zaleca zamontowanie
ﬂ patgka podpierajgcego (02-2) i skontro-
lowanie swobody ruchéw przy catkowi-
cie zaciggnietym hamulcu recznym (ak-
tywowany hamulec awaryjny).

Linka zabezpieczajgca

UWAGA!

Niebezpieczenstwo wyczepienia
przyczepy! Linke zabezpieczajacg na-
lezy zawsze przeprowadzi¢ przez
pierscien prowadnicy linki (03)!

B Linke zabezpieczajgcg nalezy zamontowac
tak, aby zapewni¢ bezproblemowa jazde po
tuku.

B Linka zabezpieczajgca nie moze owijac sie
wokot kota podporowego.

B Podczas zaktadania linki zabezpieczajgcej
nalezy uwzgledniac lokalne przepisy.
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B W przypadku obecnosci pierscienia na po-
jezdzie linke zabezpieczajgcg nalezy zacze-
pi¢ bezposrednio.

B Podczas wymiany nalezy uzy¢ linki zabez-
pieczajgcej okreslonej numerem na kar-
cie ETI (12). Stosowanie odpowiedniej linki
zabezpieczajgcej zapewnia bezpieczng funk-
cje odrywania.

Koto podporowe

B Zwréci¢ uwage na prawidtowe osadzenie kota
podporowego.

Hamulec reczny

B Niebezpieczenstwo spowodowane niekontro-
lowanymi ruchami! Zawsze catkowicie za-
cigga¢ hamulec reczny.

UWAGA!

Nie uzywaé dzwigni hamulca recznego

jako uchwytu manewrowego!
Parkowanie

B Jezeli przyczepa jest odigczana od pojazdu
holowniczego, nalezy bezwzglednie:

B zaciggng¢ hamulec postojowy,
B zabezpieczyé przyczepe dwoma dodat-
kowymi klinami pod kota.
B  Podczas parkowania lub odstawiania za-
przegu zaciggng¢ hamulec postojowy.
UWAGA!

Do momentu zadziatania sity hamujacej
przyczepa moze stoczy¢ sie 25 — 30 cm!
Podczas odstawiania przyczepy zwrocic¢
uwage na dostateczny odstep.

UWAGA!
Podczas uruchamiania hamulca recz-
nego nalezy zwroci¢ uwage na jego pra-
widtowe dziatanie.
Sygnatami nieprawidtowego dziatania mogg byé¢:
B widoczny spadek mocy
B szarpigce poruszanie sie dzwigni hamulca
recznego
B zbyt ciezka praca hamulca recznego
B poluzowane elementy
W przypadku dzwigni hamulca recznego ze ws-
pomaganiem sprezyng gazowg sg to dodatkowo:
B widoczna korozja lub uszkodzenie tloczyska
sprezyny gazowej
B widoczny wyciek oleju sprezyny gazowej

OBSLUGA

UWAGA!

Potaczenie urzadzenia najazdowego AE
251S TOTP z uchem nazadowym D50
nie jest mozliwe (13).

Zaczepianie

1. Zaczep kulowy: Otwarty zaczep kulowy prze-
sung¢ nad hak holowniczy i obréci¢ dzwig-
nie kota podporowego, aby zatrzasng¢ zac-
zep kulowy.

2. Oczko pociggowe: Zaczepi¢ oczko po-
ciagowe w gardzieli zaczepu.

3. Wkreci¢ catkowicie koto podporowe za po-
moca dzwigni kota podporowego. Stopa pod-
pory musi byé pewnie zamocowana we
wnece rury zewnetrzne;j.

4. Otworzy¢ obejmy zaciskowe.

5. Podciggngc koto podporowe maksymalnie do
gory.

6. Dociagngc¢ obejmy zaciskowe.

7. Potaczyc¢ kabel elektryczny z pojazdem holu-
jacym.

8. Przeprowadzi¢ linke zabezpieczajgca przez
ucho prowadnicy tej linki.

9. Zamocowac¢ linke zabezpieczajacg za po-
mocg karabinczyka na pojezdzie ciggngcym
(04 / 05/ 06).

10. Zwolni¢ dzwignie hamulca recznego i wyjaé
kliny.

Hamulec reczny

UWAGA!

Niebezpieczenstwo spowodowane nie-
kontrolowanym ruchem. Zawsze catko-
wicie zacigga¢ hamulec reczny!

Obstuga hamulca recznego:

B Dzwignia hamulca recznego z podparciem na
sitownikach pneumatycznych (07)

B  Dzwignia hamulca recznego z zestawem
sitownikéw (08)

B Dzwignia hamulca recznego z amortyzatorem
pneumatycznym (09)

B Dzwignia hamulca recznego ze wspoma-
ganiem sprezyng gazowg i akumulatorem
sprezynowym (10)

Zacigganie
1. Dokreci¢ catkowicie dzwignie hamulca recz-
nego.
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Zwalnianie

1. Nacisng¢ i przytrzymac przycisk blokady*.

2. Przesung¢ dzwignig¢ hamulca recznego przez
obszar punktu martwego do ustawienia wy-
jsciowego.

* Przycisk blokady nie jest dostepny we ws-
zystkich wersjach

KONSERWACJA

UWAGA!

Przed przystgpieniem do wszelkich prac
konserwacyjnych i pielegnacyjnych na-
lezy zawsze zabezpiecza¢ przyczepe,
podktadajac kliny pod jej kota.

dowag uktadu hamulcowego. Niezaleznie
od interwatéw serwisowych dla urzgdze-
nia najazdowego uktad hamulcowy na-
lezy sprawdzi¢ po 1500 km lub 6 miesig-
cach w wyspecjalizowanym punkcie ser-
wisowym.

ﬂ Urzadzenie najazdowe jest czescig skia-

Podczas wykonywania prac serwisowych, kon-
serwacyjnych i kontrolnych wszystkie czesci ur-
zgdzenia nalezy sprawdzi¢ pod wzgledem bez-
piecznej eksploataciji i nalezytego stanu technicz-
nego.

Zleci¢ wymiane uszkodzonych czesci konstrukcy-

jnych.

Wykluczenie odpowiedzialnosci

B Kontrola ukltadu hamulcowego nie zastepuje
wykonywania zalecanych czynnosci konser-
wacyjnych urzadzenia najazdowego.

B Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkody osobowe i materialne powstate wsku-
tek nieprzestrzegania wskazoéwek dotycza-
cych bezpieczenstwa i niewykonywania po-
danych prac konserwacyjnych.

Punkty oliwienia i smarowania

B Elementy slizgowe i przegubowe urzgdzenia
najazdowego nalezy nasmarowac lub naolei¢
co 10 000-12 000 km albo po kazdych 12 mie-
sigcach (11).

Rodzaj $rodka smarnego: Smar uniwersalny wg

DIN 51825

Prace pielegnacyjne

Powstawanie biatej rdzy na czesciach pojazdu

cynkowanych ogniowo nie wptywa negatywnie na

bezpieczenstwo i mozna je zredukowaé poprzez

nastepujgce dziatania:

B  Podczas odstawiania lub przechowywania
elementéw cynkowanych ogniowo zadbaé
o dobrg cyrkulacje powietrza.

B Po przejazdach w zimie powierzchnie cyn-
kowane ogniowo oczysci¢ czystg woda (np.
strumieniem pary).

Naprawy

UWAGA!

Prace zwigzane z naprawg mogg by¢
wykonywane tylko w punktach ser-
wisowych AL-KO lub autoryzowanych
zaktadach naprawczych.

Czesci zamienne s3g elementami
ﬂ zabezpieczajacymi!

Do montazu czesci zamiennych w nas-
zych produktach zalecamy tylko ory-
ginalne czesci AL-KO lub czesci wyraz-
nie dopuszczone przez nas do mon-
tazu. W celu jednoznacznej identyfika-
cji czesci zamiennej nasze stacje ser-
wisowe wymagajg numeru identyfikacyj-
nego czesci zamiennej (ETI).

Tabliczka znamionowa

T@ iixii | 1 Numer identyfikacyjny
czesci zamiennej (ETI)

XXXXXX
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POMOC W PRZYPADKU USTEREK

Usterka

Zbyt stabe dziatanie hamul-
cow

Przegrzanie hamulcow
podczas jazy do przodu

Niestabilna jazda lub gwat-
towne hamowanie

Przyczepa hamuje podczas
ujmowania gazu

Przyczepa hamuje podczas
jazdy do tytu

Wystepujg styszalne i odc-
zuwalne uderzenia urzadze-
nia najazdowego o zderzak
oporowy

Urzadzenie najazdowe wy-
biega zbyt daleko

lub

hamulec postojowy w tyt
zbyt staby

Mozliwa przyczyna

zbyt duze straty tarcia w ur-
zgdzeniu najazdowym

Korozja ciegta

Gwaltowne uszkodzenie
podczas manewrowania

Hamulec reczny niezwol-
niony

Koto podporowe blokuje
uktad dzwigni

Uszkodzone amortyzatory

Uszkodzone amortyzatory

Korozja i/lub brak smarowa-
nia hamulca kotfa

Uszkodzone amortyzatory

Zbyt duzo powietrza w ur-
zgdzeniu przenoszacym

Zuzycie oktadzin hamulco-
wych

Rozwiagzanie
Wyczysci¢ urzadzenie przenoszace i

nacigg hamulca i nastepnie sprawdzi¢
swobode ruchu.

Skontaktowac sie z serwisem AL-KO.

Zwolni¢ hamulec reczny.

Zwolni¢ koto podporowe i ustawi¢ w
prawidtowym potozeniu.

Zleci¢ wymiane amortyzatoréw.

Zleci¢ wymiane amortyzatoréw.

B Wyczysci¢ ruchome czesci ha-
mulca két i od nowa nasmarowac.

B Zleci¢ wymiane zuzytych szczek
hamulcowych (< 2 mm) na nowe.

Zleci¢ wymiane amortyzatoréw.

Zleci¢ regulacje urzadzenia hamulco-
wego.

Zleci¢ wymiane oktadzin hamulcowych
na nowe.

W przypadku zaktécen, ktore nie zostaty wyszczegdlnione w tej tabeli lub ktérych uzytkownik
nie moze usung¢ samodzielnie, nalezy zwroci¢ sie do wtasciwego oddziatu naszego punktu

serwisowego.
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Pomoc pfi poruchach

O TETO DOKUMENTACI

B Pfed uvedenim do provozu si prectéte tuto
dokumentaci. To je pfedpoklad pro bezpec-
nou praci a bezproblémovou manipulaci.

B Dodrzujte bezpeénostni a vystrazné predpisy
v této dokumentaci a na vyrobku.

B Tato dokumentace je trvalou soucasti popsa-
ného vyrobku a ma byt pfi prodeji pfedana ku-
pujicimu.

B Obrazky v tomto dokumentu slouZi jako refe-
rence a svymi detaily se mohou liSit od sku-
te¢ného produktu.

Vysvétleni znacek

POZOR!

Pfesné dodrzovani téchto vystraznych
upozornéni mize predejit zranénim a /
nebo vécnym Skodam.

Specialni pokyny pro lep$i srozumitel-
nost a manipulaci.

POPIS VYROBKU

Pouziti v souladu s uréenim

Najezdové zafizeni je soucasti brzdového
zafizeni pfivésu a ke spojeni pfivésu s taznym vo-
zidlem smi byt pouzito jen kompletné smontované
a vyzkousené.

PFipustny rozsah hmotnosti (podle typu):

450 - 3 500 kg

Jiné pouziti nebo pouziti nad tento ramec plati
jako v rozporu s uréenym ucelem. Za takto vzniklé
Skody vyrobce nerudi.

Mozné chybné pouziti

POZOR!

Nebezpeci urazu v dasledku selhani
parkovaci brzdy!

Oko vedeni bezpecnostniho lana, ¢asti
brzdovych tahel ani pruZinu parkovaci
brzdy nepouzivejte k vazani nebo tazeni!

BEZPECNOSTNi POKYNY

B Celkova povolena hmotnost je vyraZzena na
kazdém najezdovém zafizeni. Celkova hmot-
nost pfivésu nesmi tuto hodnotu prekrogit.

B Montaz na vozidlo musi vyhovovat pozadav-
kdm, které se tykaji opérného zafizeni s pres-
tavitelnou vyskou (opérné kolo) pfi zatizeni na
Cepu spojky privésu vétSim nez 50 kg, ECE
R55-01, pfiloha 7.

B Musi byt zohlednény pfipadné existujici
smérnice pro montaz.

B Paka ruéni brzdy nesmi v pfipadé nouze do-
sedat. Za vSech okolnosti respektujte pFis-
lusny volny prostor (01-1, 02-1)!

AL-KO doporu€uje namontovat pod-

ﬂ pérny tfrmen (02-2) a provést zkousku
volného chodu se zcela dotaZenou
pakou ruéni brzdy (nouzova brzda je ak-
tivni).

Bezpecnostni lano pfivésu

POZOR!

Nebezpeci v disledku vyhaknuti zavés-
ného zafizeni pfivésu! Bezpecnostni
lano privésu musi byt vzdy cisté pro-
tazeno okem vedeni lana (03)!

B Bezpecnostni lano umistéte tak, aby bylo
mozné bez problému jet do zatacky.

B Bezpecnostni lano se nesmi namotat kolem
opérného kola.

B Pfi upeviiovani bezpeénostniho lana respek-
tujte platné narodni pfedpisy.

B Jestlize je na vozidle upevnéno oko, zavéste
bezpecnostni lano pfimo do tohoto oka.

B Bezpecnostni lano definovaném ¢&islem v
karté ETI je nutné pouzit pfi vyméné (12). Pri
pouziti spravného bezpecnostniho lana je za-
ru€ena spravna funkce zajisténi.

Opérné kolo

B Dbejte na to, aby opérné kolo bylo pevné usa-
zené.
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Ruéni brzda
B Nebezpeci nekontrolovanymi pohyby! Ruéni
paku vzdy zcela pfitahnout.
POZOR!
Paku ruéni brzdy nepouzivejte jako ruko-
jet pfi manipulaci s pfivésem!
Parkovani
B Je-li pfivés odpojen od tazného vozidla, musi:
B byt zatazena parkovaci brzda.
B byt pFivés zajistén dvéma dodateénymi
kliny.
B P¥i parkovani nebo odstaveni jizdni soupravy
zatahnéte parkovaci brzdu pfivésu.
POZOR!
Nez zacne pUlsobit plna brzdna sila,
mUze privés sjet zpét o 25 — 30 cm! Pi
odstaveni privésu dbejte na dostatecny
odstup.

POZOR!
PFi ovladani ruéni brzdy dbejte na sprav-
nou funkei.

Nespravna funkce se muze projevovat nasle-
dovné:

B znacna ztrata sily

B trhavy pohyb paky ruéni brzdy
B t8Zky chod ruéni brzdy
H  volné dily

U pak rucnich brzd s plynovou pruzinou doda-

te€né také:

B viditelna koroze nebo poskozeni pistni tyce
plynové pruziny

B viditelny unik oleje z plynové pruziny

OBSLUHA

POZOR!

Vystupni zafizeni AE 251S TOTP se
nesmi kombinovat s okem D50 (13).

Pripojeni

1. Kulova spojka: Otevienou spojku na taznou
kouli nastavte nad zavésné zafizeni a otace-
jte klikou podpérného kola, az spojka na taz-
nou kouli zaklapne na kouli.

2. Tazné oko: Tazné oko zapojte do spojky
tazného nékladniho vozidla pro pfipojeni
pFivésu.

3. Pomoci kliky podpérného kola toto podpérné
kolo zcela zasurite. Podpérna patka musi byt
bezpeéné zajisténa ve vybrani vnéjsi trubky
podpérného kola.

Otevrete upinaci objimku.

Podpérné kolo vytahnéte co nejvice nahoru.
Dotahnéte upinaci objimku.

Propojte pfipojny kabel s taznym vozidlem.
Protahnéte pojistné lanko okem vedeni pojist-
ného lanka.

9. Pripevnéte bezpec€nostni lano karabinou k
taznému vozidlu (04 / 05/ 06).

10. Uvolnéte paku ruéni brzdy a vyndejte pod-
kladaci kliny.

© NGO

Rucni brzda

POZOR!

Nebezpeci nekontrolovanymi pohyby.
Paku ruéni brzdy vzdy zcela pritahnéte!

Ovladani ruéni brzdy:

B Paka ruéni brzdy s podporou plynové pruziny
(07)

B Paka rucni brzdy s balikem pruzin (08)

B Paka ru¢ni brzdy s pruzinovou brzdou (09)

B Paka ruéni brzdy s plynovou pruzinou a pruzi-
novym posilovaé¢em (10)

Utahnout

1. Paku ruéni brzdy zcela pritahnéte.

Uvolnit
1. Stisknéte aretacni tlacitko* a drzte jej stis-
knuté.

2. Paku ruéni brzdy vratte pfes oblast mrtvého
bodu do vychozi polohy.

* Blokovaci knoflik neni u vSech provedeni
UDRZBA
POZOR!

Pred jakoukoli udrzbou a péci je nutné
privés vzdy zajistit podkladacimi kliny.

dové soustavy. Nezavisle na intervalech
udrzby najezdového zafizeni musi byt
brzdova soustava provéfena v odbor-
ném servisu poprvé po 1 500 km nebo
po 6 mésicich.

ﬂ Najezdové zafizeni je soucasti brz-
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PFi udrzbég, péci a inspekcich zkontrolujte techni-
cky bezvadny stav a provozni bezpe€nost vSech
dilG zafizeni.

Poskozené soucasti nechejte vymenit.

Vylouceni ru€eni

B  Kontrola brzdové soustavy nenahrazuje
predepsana opatfeni udrzby najezdového
zafizeni.

B Za Skody na zdravi a materialu, které vz-
niknou nedodrzovanim bezpec&nostnich pred-
pisti a uvedené udrzby, vyrobce nerugi.

Olej a mazaci body

B Po kazdych 10 000 — 12 000 km nebo
kazdych 12 mésicl namazte, resp. naoleju-
jte kluzna mista a mista kloubového spojeni
najezdového zafizeni (11).

Typ maziva: Vicetcelovy tuk podle DIN 51825

Osetrovani

Tvorba bilé rzi na zarové zinkovanych dilech vo-

zidla neohrozuje bezpec€nost a Ize ji snizit pomoci
nasledujicich opatfeni:

B Pfi odstaveni popf. uloZeni zarové zinko-
vanych Casti zajistéte dobré vétrani.

B Po jizdé v zimé vycistéte Zarové zinkované
Casti Cistou vodou (napf. parnim Cisticem).

Opravy

e POZOR!
Opravy sméji provadét pouze servisni
mista AL-KO nebo opravnéné odborné
provozovny.

Nahradni dily jsou bezpecnostni dily!

ﬂ K montazi nahradnich dili do nasich
vyrobkG doporu€ujeme originalni dily
AL-KO nebo dily, které spole¢nost AL-
KO vyslovné schvalila. Pro jednoznac-
nou identifikaci nahradniho dilu potfebuji
nase servisy identifikacni ¢islo nahrad-
niho dilu (ETI).

Typovy stitek

XXXXXX | el x s oxs .
Identifika¢ni ¢islo nahrad-
T 00001 hino dilu (ETI)

XXXXXX
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POMOC PRI PORUCHACH

Porucha

PFili§ slaba ucinnost brzdy

Prehfivani brzd pfi jizdé
vpied

Neklidny chod vozidla pri
jizdé nebo trhavé brzdéni

PFivés brzdi pfi ubrani plynu

Pfivés brzdi pfi couvani

Najezdové zafizeni slysi-
telné a citelné narazi na
koncovy doraz

Najezdové zafizeni vybiha
pfilis daleko

nebo

parkovaci brzda zpét je pfilis
slaba

Mozna pri¢ina

pFilis velké ztraty tfenim v
najezdovém zafizeni

Koroze na tazné tyci

Nasilné poskozeni pfi na-
jizdéni

Ruéni brzda neni uvolnéna

Opérné kolo blokuje tahlo

Defektni tlumi¢ narazl

Defektni tlumi¢ narazl

Koroze a/nebo chybéjici ma-
zani brzdy kola

Defektni tlumi¢ narazl

P¥ili§ vzduchu v pfenosovém
zafizeni

Opotfebované brzdové
obloZeni

Reseni
PFenosové zafizeni a brzdové tahlo

vycCistéte a poté zkontrolujte jejich
lehky chod.

Obratte se na servis AL-KO.

Povolte ruéni brzdu.

Podpérné kolo povolte a nastavte do
spravné polohy.

Tlumi¢ razd nechejte vyménit.

Tlumi¢ razd nechejte vyménit.

B Pohyblivé dily brzdy kola vygistéte
a znovu promazte.

B Ojeté brzdové celisti (< 2 mm) ne-
chejte vymeénit.

Tlumi¢ razd nechejte vyménit.

Brzdovou soustavu nechejte sefidit.

Brzdova obloZeni nechejte vymenit.

V pfipadé poruch, které nejsou v této tabulce uvedeny nebo které nemuizete sami odstranit, se
obratte na pfisluSny zakaznicky servis.

48

580 460_w



PREKLAD ORIGINALNEHO NAVODU NA
POUZITIE

Obsah

O tejto dokumentacii..........ccoveevveeevcieeniieeenns 49
Popis produktu...........cooeeviiiiiiieiiieeeee s 49
Bezpec€nostné upozornenia...........c.ccceeeruveeennes 49
ODbSIUNA. ...
UAIZDa. ..o

Pomoc pri poruchach

O TEJTO DOKUMENTACII

B Precitajte si tuto priruc¢ku pred uvedenim do
prevadzky. Je to predpoklad pre bezpecnu
pracu a bezporuchové zaobchadzanie.

B Dodrziavajte bezpecnostné a vystrazné po-
kyny uvedené v tejto dokumentacii a na pro-
dukte.

B Tato dokumentacia je stalou stéastou popi-
saného vyrobku a mala by byt pri predaji
odovzdana kupujucemu.

B Obrazky v tomto dokumente sluzia ako refe-
rencia a vo svojich podrobnostiach sa moézu
liSit od skuto€ného vyrobku.

Vysvetlenie znaciek

POZOR!

Presné dodrziavanie tychto vystraznych
pokynov méze zabranit’ zraneniam os6b
al/alebo vecnym skodam.

Specialne pokyny pre lepsiu zrozumitel-
nost' a manipulaciu.

POPIS PRODUKTU

Pouzitie v sulade s uréenim

Tazné oje je sudastou brzdového zariadenia pri-
vesu a mdze sa pouzit na spojenie privesu s ta-
hacom len kompletne zmontované a vyskusané.
Dovolené zatazenie (podla typu):

450 - 3500 kg

Iné alebo rozsiahlejSie pouzivanie plati za v roz-
pore s uréenym ucelom. Za Skody vyplyvajuce
z takéhoto pouZitia vyrobca nerugi.

Mozné chybné pouzitie
POZOR!

Nebezpecenstvo urazu v désledku
zlyhania parkovacej brzdy!
Oko vedenia bezpecnostného lana pri-
vesu, diely brzdnej tyCe alebo listovu
pruzinu parkovacej brzdy nepouzivajte
na upinanie alebo vlecenie!

BEZPECNOSTNE UPOZORNENIA

B Celkova povolend hmotnost je vyrazena
na kazdom najazdovom zariadeni. Celkova
hmotnost’ privesu nesmie tuto hodnotu pre-
krogit'.

B MontdZ na vozidlo musi spifiat poZiadavky,
ktoré sa tykaju oporného zariadenia s presta-
vitelnou vyskou (oporné koleso) pri zatazeni
na ¢ape spojKy privesu va¢sim ako 50 kg, po-
dla ECE R55-01, priloha 7.

B Pripadné existujice montaZzne smernice sa
musia zohladnit.

B Paka ruénej brzdy v pripade nidze nesmie
dosadat. Nevyhnutne dodrzte potrebny volny
priestor (01-1, 02-1)!

AL-KO odporu¢a namontovanie opornej
ﬂ nohy (02-2) a vykonanie kontroly moz-

nosti hybania s Uplne zatiahnutou rué¢nou

brzdou (nudzova brzda je aktivovana).

Bezpecnostné lano privesu

POZOR!
Nebezpecenstvo odpojenia privesu!

Lano vedte vzdy cez oka na vedenie
lana (03)!

B Odtrhové lano upevnite tak, aby bola jazda v
zéakrutach mozna bez problémov.

B Odtrhové lano sa nesmie obtocit okolo opor-
ného kolieska.

B Pri upeviiovani odtrhového lana dodrziavajte
Specifické predpisy danej krajiny.

B Ked je na vozidle namontované oko, lano
priamo zaveste.

B Privymene je potrebné pouzit odtrhové lano s
Cislom uvedenym v karte ETI (12). Pri pouziti
spravneho odtrhového lana je zabezpecena
bezpecna odtrhova funkcia.

Oporné koleso
B Dbajte na pevné osadenie oporného kolesa.
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Ruéna brzda

B Nebezpecenstvo kvoli nekontrolovanému po-
hybu! Paku ruénej brzdy vzdy celkom zat-
iahnite.

POZOR!
Paku rucnej brzdy nepouzivajte na
posuvanie!
Parkovanie
B Ak sa prives odpdja od tazného vozidla, musi:
B byt parkovacia brzda zatiahnuta.

B byt prives zaisteny dvoma dodato¢nymi
podkladacimi klinmi.

B Pri parkovani alebo odstaveni jazdnej
supravy zatiahnite parkovaciu brzdu privesu.

POZOR!

Kym zap6sobi cela brzdna sila, méze sa
prives posunut o 25 - 30 cm! Pri ods-
tavené privesu dbajte na dostatocny od-
stup.

POZOR!

Pri aktivovani zaistovacej brzdy davajte
pozor na korektnu funkciu.

Nekorektnu funkciu je mozné spozorovat vdaka:

B zretelnej strate sily

B trhavému pohybu ruénej brzdovej paky

B tazkému chodu zaistovacej brzdy

B uvolnenym konstrukénym dielom

Pri ruénych brzdovych pakach s podporou plyno-

vej pruziny navySe vdaka:

B viditelnej korézii alebo poskodeniu plynovej
tlaénej pruziny piestnice

B viditeInej strate oleja plynovej tlacnej pruziny

OBSLUHA

POZOR!

Tazné zariadenie s najazdovou brzdou
AE 2518 TOTP sa nesmie kombinovat's
nasadzovacim okom D50 (13).

Pripojenie

1. Gulkova spojka: Otvorenu gulkovlu spojku
nastavte nad tazné zariadenie a otacajte
kfukou oporného kolesa, kym sa gulkova spo-
jka nezafixuje.

2. Tazné oko: Pripojte tazné oko do tazného za-
riadenia.

3. Pomocou kluky oporného kolesa uplne
zasurite oporné koleso. Oporna noha sa musi
pevne zafixovat v otvore na vonkaj$ej rare.

Otvorte upinaciu sponku.

Oporné koleso vytiahnite najviac ako sa da.

Utiahnite upinaciu sponku.

Spojte elektricky kabel s taznym vozidlom.

Bezpecnostné lano privesu vedte cez oko ve-

denia bezpecnostného lana privesu.

9. Lano s karabinou upevnite na tazné vozidlo
(04/05/06).

10. Uvornite paku ru€nej brzdy a odstrarte pod-

kladacie kliny.

© NG~

Ruéna brzda

POZOR!

Nebezpecenstvo kvoli nekontrolova-
nému pohybu. Paku ruénej brzdy vzdy
celkom zatiahnite!

Obsluha ru¢nej brzdy:

B Paka ru¢nej brzdy s plynovou vzperou (07)

B Paka ruénej brzdy s pruzinovym balikom (08)

B Paka ru¢nej brzdy s pruzinovym zasobnikom
(09)

B Pakarucnejbrzdy s plynovou vzperou a pruzi-
novym zasobnikom (10)

Dotiahnut’

1. Uplne zatiahnite paku rugnej brzdy.

Uvolnit’

1. Blokovacie tlagidlo* stlacte a drzte stlacené.
2. Paku ruénej brzdy nad citelnou oblastou Uv-
ratu vratte spat do vychodiskovej polohy.

* Blokovacie tlacidlo nie je k dispozicii pri vSet-
kych vyhotoveniach

UDRZBA

c POZOR!
Pred akoukolvek udrzbou a oSetrenim je
nutné prives vzdy zabezpecit podklad-
acimi klinmi.

Tazné zariadenie je sticastou brzdového

ﬂ systému. Brzdovy systém musite ne-
zavisle od intervalov udrzby pre tazné
zariadenie nechat skontrolovat' v odbor-
nej dielni prvykrat po 1 500 km alebo 6
mesiacoch.
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Pri udrzbe, starostlivosti a reviziach skontrolujte
vSetky Casti zariadenia na prevadzkovu bezpec-
nost’ a bezchybny stav.

Poskodené diely nechajte vymenit.

Vylucéenie ruc¢enia

B Kontrola brzdovej sustavy nenahradza pred-
pisané opatrenia udrzby najazdového zaria-
denia.

B  Za Skody na zdravi a materialu, ktoré vz-
niknd nedodrzanim bezpecnostnych predpi-
sov a uvedenej udrzby, vyrobca neruéi.

Olej a mazacie body

B Kizné miesta a miesta kibového spojenia taz-
ného zariadenia s najazdovou brzdou na-
mazte, resp. naolejujte kazdych 10000 —
12000 km alebo kazdych 12 mesiacov (11).

Typ maziva: Viacucéelovy tuk podfa DIN 51825
Udrzbarske prace
Tvorba hrdze pri Ziarovo pozinkovanych dieloch

vozidla neohrozuje bezpecnost a da sa zreduko-
vat' nasledujucimi opatreniami:

B Pri odstaveni, prip. skladovani Ziarovo pozin-
kovanych dielov sa postarajte o dobru cirku-
laciu vzduchu.

B Po jazdach v zime vycistite Ziarovo pozin-
kované povrchy cistou vodou (napr. pradom
pary).

Opravy

POZOR!

Opravy mbzu vykonavat len servisy spo-
lo¢nosti AL-KO alebo autorizované od-
borné podniky.

Nahradné diely su bezpecnostné

ﬂ diely!
Pre montaz nahradnych dielov do nasich
vyrobkov odporiéame originalne diely
spolo¢nosti AL-KO alebo diely, ktoré boli
spolo¢nostou AL-KO vyslovene schva-
lené. Na jednoznacnu identifikaciu nahr-
adnych dielov potrebuju nasSe servisné
strediska identifikacné Cislo nahradného

dielu (ETI).
Typovy stitok
T o4 Identifikagné Eislo nahrad-
XXXXXX ného diela (ETI)

580 460_w

51



POMOC PRI PORUCHACH

Porucha

Prili§ slaba ucinnost brzdy

Prehriatie bfzd pri jazde vp-
red

Nepokojny chod vozidla pri
jazde alebo trhavé brzdenie

Prives brzdi pri odobrati
plynu

Prives brzdi pri cavani

Tazné zariadenie podutelne
a citelne naraza na koncovy
doraz

Tazné zariadenie nabieha
prili§ daleko

alebo

Zaistovacia brzda vzadu je
prilis slaba

Mozna pri€ina

Prili§ vysoké straty trenim v
taznom zariadeni

Korozia na hnacej tyci

Poskodenie nasilim pri ma-
névrovani

Ruéna brzda neuvolnena

Oporné koleso blokuje ty¢

Defektny timi¢ narazov

Defektny timi¢ narazov

Korozia a/alebo chybajuce
mazanie brzdy kolesa

Defektny timi¢ narazov

prili§ vela vzduchu v preno-
sovom zariadeni

Brzdové obloZenia opotrebo-
vané

RieSenie

Prevodové zariadenie a lanko brzdy
ocistite a potom skontrolujte ich lahky
chod.

Vyhladajte servis AL-KO.

Uvolnite ruénu brzdu.

Uvolnite ru¢né koleso a umiestnite ho
do spravnej polohy.

TImi€ narazu nechajte vymenit.

TImi¢ narazu nechajte vymenit..

B Pohyblivé ¢asti brzdy kolesa ocistite
a znova namastite.

B Opotrebované brzdové
(< 2 mm) nechajte vymenit.

Celuste

TImi€ narazu nechajte vymenit.

Nechajte nastavit brzdovy systém.

Nechajte vymenit brzdové obloZenie.

Pri poruchach, ktoré nie su uvedené v tejto tabulke, alebo ktoré nemoézete odstranit sami, sa
obratte na nas autorizovany servis.
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AZ EREDETI HASZNALATI UTMUTATO
FORDITASA

Tartalomjegyzék

Ezzel a dokumentummal kapcsolatban............ 53
TermekKIEiras.......cooveveeeieeeie e 53
Biztonsagi utasitasok...........cccccvevvvieiiineencnnnnn, 53
Hasznalat..........cccoveveviiieeceeeeeee e 54
Karbantartas............coceevieeeiciienie e

Hibaelharitas

EZZEL A DOKUMENTUMMAL
KAPCSOLATBAN

B Az izembe helyezés elétt olvassa at ezt a do-
kumentumot. Ez a zavarmentes munkavég-
zés és a hibamentes kezelés feltétele.

B Ugyeljen a kézikdnyvben és a terméken talal-
hat6 biztonsagi eléirasokra és figyelmeztetd
utalasokra.

B Ez a dokumentacié a benne leirt termék kote-
lez6 tartozéka, és a termék eladasa esetén at
kell adni a vasarlénak.

B A dokumentumban talalhaté abrak referen-
ciaként szolgalnak, és részleteikben eltérhet-
nek a tényleges terméktdl.

Jelmagyarazat

FIGYELEM!

A figyelmeztetd utasitasok pontos betar-
tasaval elkeriilheték a személyi és/vagy
anyagi karok.

Az érthet6séget és a hasznalatot segit6,
kilonleges tudnivalok.

TERMEKLEIRAS

Rendeltetésszerii hasznalat

A rafuté berendezés a poétkocsi fékrendszerének
tartozéka, és kizardlag pétkocsi és a vonato jarmi
kozotti teljes egészében felszerelt és ellenérzott
kapcsolat esetén szabad hasznaini.

Megengedett tdmegtartomany (tipustdl fliggéen):
450 - 3500 kg

Amennyiben egyéb, vagy a megadott eliraso-
knak nem megfelelé folyadékokhoz hasznalja a
berendezést, az nem rendeltetésszer(i hasznalat-
nak szamit. Az ebbdl ered6 karokért a gyarté nem
szavatol.

Lehetséges hibas hasznalat

FIGYELEM!

A rogzitéfék meghibasodasaboél
adodo balesetveszély!

Ne hasznalja vontatdshoz és mas
huzashoz a biztonsagi kotél vezetdsze-
mét, a fékrid alkatrészeit és a rogzit6-
fékrugé-csomagjat!

BIZTONSAGI UTASITASOK

B A megengedett max. 8ssztémeg a rafuté be-
rendezésen van feltiintetve. A potkocsi 6ssz-
tdbmege ezt az 6sszsulyt nem haladhatja meg.

B A jarmire torténé felszerelésnek meg kell
felelnie az allithatd magassagu tamasztés-
zerkezetekre - (tdmasztdkerék) 50 kg-nal na-
gyobb fliggbleges terheléskor - vonatkozé
eléirasoknak az ECE-szabvany 7. mellékleté-
ben foglaltak szerint.

B Azesetleg érvényben [év6 Osszeszerelési ira-
nyelveket be kell tartani.

B Akézifékkart ne helyezze fel vészhelyzetben.
Ehhez feltétlenul gondoskodjon elegend sz-
abad helyrél (01-1, 02-1)!

Az AL-KO egy tamasztdkengyel fels-

ﬂ zerelését javasolja (02-2), valamint a
szabad mozgas ellenérzését teljesen
behlzott kézifék esetén (a vészfékezés
aktivalva van).

Biztonsagi kotél
FIGYELEM!
Veszély az utanfutd leakasztasakor! A

biztonsagi kotelet mindig vezesse at a
kotélvezeté szemen (03)!

B A biztonsagi kotelet ugy kell felszerelni, hogy
a kanyarmozgas problémamentes legyen.

B A biztonsagi kotelet nem szabad a ta-
masztokerék koré tekerni.

B Abiztonsagi kotél felhelyezésekor vegye figy-
elembe az orszagspecifikus eldirasokat.

B Ha a szemek a jarm(von talalhatdk, a bizton-
sagi kotelet kdzvetlenll akassza be.

B Csere esetén az ETI-kartyan feltlntetett
szammal jeldlt biztonsagi kotelet kell hasz-
nalni (12). Csak a megfeleld biztonsagi kotél
hasznalata esetén garantalhaté a biztonsagi
funkcio.
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Tamasztokerék
B (gyeljen a tamasztékerék stabil helyzetének
biztositasara.
Kézifék
B A kontrolldlatlan mozgas veszélyt okozhat! A
kéziféket mindig teljesen huzza be.
FIGYELEM!
A kézifékkart ne hasznalja tol6foganty-
ukeént!
Parkolas
B Ha le kell kapcsolni a pétkocsit a vontato jar-
marél:
B Be kell huzni a rogzitéféket.
B Két tovabbi ékkel rogziteni a pétkocsit.
B Parkolasnal vagy potkocsi levalasztasanal
huzza meg a pétkocsi rogzitéfekjét.
FIGYELEM!

A teljes fékhatas kialakulasaig 25 - 30
cm hatragurulhat a pétkocsi! A potkocsi
levalasztasakor tgyeljen a megfelel6 ta-
volsag betartasara.

FIGYELEM!

A parkolas-fék hasznalatanal figyeljen
annak megfelel6 mikodésre.

A nem megfelelé miikodést a kdvetkezok jelezhe-

tik:

B jelent6s teljesitménycsokkenés

B 3 kézifékkar szaggatott mozgasa

B nehezen mikddoé parkolas-fék

B meglazult alkatrészek

A gazrugos rasegitésl kézifékkarnal a kdvetke-

z06k is:

B |athato korrozid vagy a gazrugds dugattylrad
sérilése

B 3 gazrugd lathato olajvesztése

HASZNALAT

FIGYELEM!

Az AE 251S TOTP rafuté berendezés
nem kombinalhaté a D50 vonészemmel
(13).

Osszekapcsolas

1. Golyos csatlakozé: A golyds csatlakozo be-
sorolasa a utanfuté-vontatdszerkezet szerint
torténik, és a hajtokart forgassa addig, amig
a golyos csatlakozo bekattan.

2. Vondészem: A vondszemet csatlakoztassa a
kapcsoloszerkezethez.

3. A tamasztokerék hajtokarjaval csavarja be
teliesen a tamasztokereket. A tamasztopa-
pucsnak szorosan rogzitve kell lennie a kiilsé
cs6 kivagataban.

4. Nyissa ki a szoritobilincset.

5. A tamasztokereket a lehetd legjobban huzza
fel.

6. Huzza meg a szoritobilincset.

7. Csatlakoztassa a vontatott jarmiih6z az elek-
tromos kabelt.

8. A biztonsagi kotelet a biztonsagi kétél veze-
t6szemén keresztll vezesse at.

9. A biztonsagi koételet karabinerrel rogzitse a
vontatéjarmihoéz (04 / 05 / 06).

10. Oldja a kéziféket és az alulra behelyezett éke-
ket tavolitsa el.
Kézifék
FIGYELEM!

A kontrollalatlan mozgas veszélyt okoz-
hat. A kéziféket mindig teljesen huzza
be!

Kézifék hasznalata:

B Kézifékkar gazrugds tamasztékkal (07)

B Kézifékkar rugécsomaggal (08)

B Kézifékkar rugods erétaroloval (09)

B Kézifékkar gazrugos rasegitéssel és rugéme-
chanikaval (10)

Meghuzas

1. Huzza be teljesen a kézifékkart.

Meglazitas

1. Nyomja meg és tartsa lenyomva a rog-
zitégombot*.

2. Engedje a kézifékkart érezhetéen a holtpon-
ton at vissza az eredeti helyzetébe.
* Nem minden kivitel rendelkezik rog-
zitégombbal
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KARBANTARTAS

FIGYELEM!

A pétkocsi karbantartasi és apolasi mun-
kai el6tt mindig biztositsa ékekkel a pot-
kocsit elmozdulas ellen.

A rafutd berendezés a fékrendszer
része. A rafutd berendezés karbantar-
tasi intervallumatol fliggéen a fékrends-
zert el6szor 1500 km megtétele vagy 6
hénap letelte utan egy szakmihelyben
ellendriztetni kell.

Karbantartasi, gondozasi és ellenérzési munkak
soran minden berendezésrész lizembiztonsagat
és kifogastalan allapotat ellendrizni kell.

A sériilt alkatrészeket cseréltesse ki.

Jotallasbol kizaré okok

B A fékrendszer atvizsgalasa nem helyettesiti
a rafuté berendezésen elvégzendd elbirt kar-
bantartasi munkakat.

B A biztonsagi el6irasok és az el6irt karbantar-
tasi munkak figyelmen kivul hagyasabol er-
edd vagyoni karért és személyi sérilésekért
a gyarté nem vallal felel6sséget, valamint az
ilyen esetek a garancia megszlinését okoz-
zak.

Olajozasi és kenési pontok

B A rafutdberendezés csuszasi és csuklopont-
jait 10 000-12 000 km-enként vagy 12 ha-
vonta zsirozni, ill. olajozni kell (11).

Kenbanyag fajta: DIN 51825 szabvany szerinti

tébbcélu kenbzsir

Apolasi munkak

Nem veszélyezteti a biztonsagot a tlizben horga-

nyozott gépkocsi alkatrészeken jelentkez6 fehér

rozsda, és a kdvetkezd intézkedésekkel csdkken-
thetd:

B Tizben horganyzott alkatrészek tarolasa ill.
raktarozasa soran gondoskodjon megfelel6
levegbkeringtetéstol.

B Téli utak utan tisztavizzel tisztitsa meg a tliz-
ben horganyzott fellileteket (pl. g6zborotva).

Javitasi munkak

FIGYELEM!

Kizarolag AL-KO szervizallomasok vagy
hivatalos szakmiihelyek végezhetnek ja-
vitasi munkakat.

A potalkatrészek biztonsagi alkatrés-

ﬂ zek!
Pétalkatrészkénti beszerelésre az ere-
deti AL-KO potalkatrészeinket vagy alta-
lunk beszerelésre jovahagyott alkatrés-
zeket ajanljuk. A pétalkatrészek egyeér-
telmi azonositasa érdekében szervizal-
lomasainknak sziksége van a poétalka-
trész azonositészamra (ET]I).

Tipustabla

XX Potalkatrész azonositasi
(DI x000xx 1 .
XXXXXX szam (ETI)
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HIBAELHARITAS

Hiba Lehetséges ok Megoldas

A fékteljesitmény tul alac- tul nagy surlédasi veszteség Tisztitsa meg az atviteli berendezést

sony a rafuté berendezésben és a fékvono rudat, majd ellendrizze a
szivargasokat.

A vonorud korrézidja.

Sulyos sérilés manéverezés Forduljon AL-KO szervizhez.

kézben.

Tulmelegedés elbre fele vald A kézifék nincs kioldva. Oldja ki a kéziféket.

haladas kézben valé féke- | A . o i i

2ésnél. A tdmasztokerék blokkolja a  Oldja ki a tmasztokereket és hozza
rudazatot. megfeleld allasba.

Egyenetlen menettulajdon- A lengéscsillapito hibas. Cseréltesse ki a I0késgatiét.

sdg ill. szaggatott fékezés.

Az utanfuté a gaz csokken- A lengéscsillapité hibas. Cseréltesse ki a I6késgatlot.

tésekor fékez.

Az utanfutd a hatrafele me-  Korrozio és/vagy a kerékfék B A kerékfék mozgd alkatrészeit
netben fékez. elégtelen kenése. tisztitsa meg és Ujra zsirozza be.
B Az elhasznalodott  fékpofakat
(< 2 mm) cseréltesse ki.

A rafuto berendezés hallha- A lengéscsillapité hibas. Cseréltesse ki a I6késgatlot.
téan és érezhetben nekilt-
kozik a végutkdzének

A rafuté berendezés tilzot- Tl sok a levegd a az atviteli ~ Allittassa be a fékberendezést.
tan felfut szerkezetben.

va
A rg('jygzit(’jfék tal gyengén hat A fékbetétet elkoptak. A fékbetéteket cseréltesse ki.

Olyan hibak esetében, amelyek nem szerepelnek ebben a tablazatban vagy sajat maga nem
tudja kijavitani, forduljon az illetékes szerviztamogatasi ponthoz.
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OM DENNE DOKUMENTATION

B | aes denne dokumentation, fgr du tager pro-
duktet i brug. Dette er en forudseetning for, at
du kan arbejde sikkert og uden forstyrrelser.

B Qverhold altid sikkerheds- og advarselsanvis-
ningerne i denne dokumentation og pa pro-
duktet.

B Denne dokumentation er en fast bestanddel
af det beskrevne produkt og skal udleveres til
keberen ved salg.

B Billederne i naerveerende dokument er kun en
hjeelp og kan afvige i detaljer fra det faktiske
produkt.

Symbolforklaring

NB!

Ved at folge disse advarsler ngje kan
person- og/eller tingsskader undgas.

Specielle anvisninger, der ger dig i stand
til at forsta og handtere maskinen bedre.

PRODUKTBESKRIVELSE

Korrekt anvendelse

Palgbsanordningen er en del af anhsengerens
bremsesystem og mé kun anvendes komplet
monteret og kontrolleret, nar den forbinder an-
haengeren med det treekkende koretgj.

Tilladt vaegtinterval (alt efter type):

450 - 3500 kg

En anden anvendelse eller en anvendelse, der
gar ud over den beskrevne, anses for at veere
ukorrekt. Producenten hzaefter ikke for skader som
folge deraf.

Mulig fejlanvendelse

NB!

Fare for ulykke hvis parkeringsbrem-
sen svigter!

Brug ikke sikkerhedswirens gje, dele
af stangmekanismen til bremserne el-
ler parkeringsbremsens fiederpakke il at
surre eller sleebe!

SIKKERHEDSANVISNINGER

B Den tilladte totalveegt er indpraeget pa alle
palgbsanordninger. Anhaengerens tilladte to-
talvaegt ma ikke overskride denne veerdi.

B Safremt stottelasten overstiger 50 kg, skal
pabygningen pa keretgjet opfylde kravene for
hgjdeindstillelige stetteanordninger (stotteh-
jul) ECE R55-01, bilag 7.

B Der skal tages hgjde for eventuelle retnings-
linjer vedrgrende opbygninger.

B | nedstilfeelde ma handbremsearmen ikke
kunne traekkes til endestilling. Serg for, at der
er tilstreekkeligt med frirum (01-1, 02-1)!

AL-KO anbefaler montering af en stat-
ﬂ tebgjle (02-2), samt at der gennemfgres

en frilabskontrol med fuldt trukket hand-

bremsearm (ngdbremse aktiveret).

Sikkerhedswire

NB!

Fare for at anhaengeren lgsner sig! Traek
altid sikkerhedswiren gennem gjet pa
wirefgringen (03)!

B Sikkerhedswiren skal monteres, sa kurveker-
sel er muligt uden problemer.

B Sikkerhedswiren méa ikke vikle sig rundt om
stattehjulet.

B Overhold landets regler for montering af sik-
kerhedswire.

B Huvis der et gje pa keretgjet, fastgares sikker-
hedswiren direkte.

B Den sikkerhedswire, der er defineret ved
nummeret pa ETI-kortet, skal bruges ved
udskiftningen (12). Ved brug af den rigtige sik-
kerhedswire garanteres det, at wirens funk-
tion er sikker.

Stattehjul
B Sorg for, at stettehjulet sidder godt fast.
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Handbremse

B Fare pa grund af ukontrollerede bevaegelser!
Handtaget til handbremsen skal altid traekkes
helt.

NB!
Brug ikke handbremsearmen som
mangvregreb!

Parkering

B Hvis anhaengeren kobles fra det traekkende
karetgj, skal:

B parkeringsbremsen traekkes.
B anheaengeren sikres med to stopklodser.

B  Husk at treekke anhaengerens parkerings-
bremse, nar der parkeres eller spaendes fra.

NB!

Anhzengeren kan rulle 25 - 30 cm tilbage,
fer den fulde bremsekraft virker! Sgrg
for tilstraekkelig afstand, nar anhaenge-
ren spaendes fra.

Nar du treekker parkeringsbremsen, skal
du veere opmeerksom pa, at den fungerer
korrekt.

Ukorrekt funktion kommer til udtryk ved:
B Meerkbart tab af styrke

B Handtaget til handbremsen bevaeger sig
stedvist

B Parkeringsbremsen gar treegt

B | gse komponenter

Hvis handtaget til handbremsen har gasfjederas-
sistance, kommer det desuden til udtryk ved:

B Synlig korrosion eller beskadigelse af gasfje-
der-stempelstang

B Synligt olietab fra gasfjederen

BETJENING

Palgbsanordningen AE 251S TOTP ma
ikke anvendes sammen med paseet-
ningsgje D50 (13).

Tilkobling

1. Kuglekobling: Placer den abnede kugle-
kobling ind over anheaengertraekket og drej
stottehjulets handsving, indtil kuglekoblingen
gar i hak.

2. Treekgje: Seet treekgjet i klokoblingen.

3. Drej derefter stettehjulet helt ind ved hjeelp

af stettehjulets handsving. Stetteskoen skal

veere fast fikseret i udsparingen pa det udven-

dige rar.

Abn slangeklemmen.

Stettehjulet treekkes sa langt op som muligt.

Traek slangeklemmen.

Forbind stremkablet med det treekkende kga-

retg;.

8. Husk at stikke sikkerhedswiren gennem
wirens gje.

9. Sikkerhedswiren fastgeres til det treekkende
keretgj med karabinhagen (04 / 05/ 06).

10. Lgsn handtaget til handbremsen, og fiern
stopklodsen.

No oM

Handbremse

NB!

Fare pa grund af ukontrollerede bevae-
gelser. Handtaget til handbremsen skal
altid treekkes helt!

Betjening af handbremse:

B  Handbremsearm med gasfjederunderstot-
telse (07)

B Handbremsearm med fiederpakke (08)

B Handbremsearm med fjederakkumulator (09)

B Handtag til handbremse med gasfjederassis-
tance og fijederakkumulator (10)

Traek

1. Treek handbremsearmen helt op.

Friger

1. Tryk pa laseknappen, og hold den inde.

2. Stil handtaget til handbremsen tilbage i ud-
gangsstilling via dadpunktet.

* Der findes ingen laseknap pa alle modeller

VEDLIGEHOLDELSE

NB!
Husk altid at sikre anhaengeren med
stopklodser ved vedligeholdelse og
pleje.

Palgbsanordningen er en del af brem-
sesystemet. Uafheengig af palebsanord-
ningens serviceintervaller skal bremse-
systemet kontrolleres pa et servicevaerk-
sted efter 1500 km eller 6 maneder.
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| forbindelse med service, vedligeholdelse og in-
spektion skal alle anlaegsdele kontrolleres for
driftssikkerhed og funktion.

Fa beskadigede dele udskiftet.

Ansvarsfraskrivelse

B Kontrol af bremsesystemet erstatter ikke den
foreskrevne vedligeholdelse af palgbsanord-
ningen.

B Producentansvaret for personskader og ma-
terielle skader bortfalder, hvis sikkerheds-
forskrifterne og det anviste vedligeholdelses-
arbejde tilsideseettes.

Olie- og smerepunkter

B Glideelementer og led pa palgbsanordningen
smgres med fedt eller olie hver 10000 - 12000
km eller hver 12. maned (11).

Smaremiddeltype: Universalfedt iht. DIN 51825

Pleje

Hvidrust pa varmgalvaniserede dele pa anhzen-

geren forringer ikke sikkerheden og kan reduce-
res med fglgende forholdsregler:

B Sgrg for god luftcirkulation omkring varmgal-
vaniserede dele ved parkering eller opbeva-
ring.

B Renger de varmgalvaniserede dele med
rent vand efter kersel om vinteren (f.eks.
dampstrale).

Ved reparationsarbejde

NB!

Kun AL-KO-servicesteder eller autorise-
rede veerksteder ma udfere reparationer.

Reservedele er sikkerhedsdele!

ﬂ Ved montering af reservedele i vores
produkter anbefaler vi at anvende origi-
nale reservedele fra AL-KO eller reser-
vedele, der er godkendt af AL-KO. Vores
servicestationer har brug for reservede-
lens identifikationsnummer (ETI) for at
identificere delen.

XXXXXX

Typeskilt
XXXXXX 1

1:Ei
XXXXXX

ID-nummer for reservedel
(ETI)
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HJZALP VED FEJL

Fejl

Bremseeffekt for svag

Overophedning af brem-
serne ved kgrsel fremad

Urolig kgrsel eller opbrems-
ning

Anhaenger bremser, nar far-
ten seettes ned

Anhaenger bremser ved bak-
ning

Palgbsanordningen slar har-
og meerkbart mod endestop-
pet

Palgbsanordningen har en
for stor frigang

eller

Parkeringsbremsen for svag
i bakgear

Mulig arsag

For stort friktionstab i palgb-
sanordningen

Korrosion pa treekstangen

Kraftig beskadigelse ved
rangering

Handbremse ikke lgsnet

Stettehjulet blokerer
opheaeng

Stgddaemper defekt

Stgddaemper defekt

Korrosion og/eller mang-
lende smgring af hjulbrem-
sen

Steddaemper defekt

For meget luft i overfarsel-
senheden

Bremsebelaegning slidt

Lasning

Renggr transmissionen og bremseka-
beltraekket, og kontroller derefter for let

gang.

Opsag et AL-KO serviceveerksted.

L@sn handbremsen.

Losn stattehjulet, og seet det i den rig-
tige position.

Fa steddeemperen udskiftet.

Fa steddeemperen udskiftet.

B Renger og smer hjulbremsens be-
vaegelige dele.

B F3 slidte bremsebakker (< 2 mm)
udskiftet.

Fa stgddeemperen udskiftet.

Fa bremsesystemet efterjusteret.

Fa bremsebelaegningerne udskiftet.

Kontakt vores servicecenter, hvis forstyrrelsen ikke er anfert i denne tabel, eller du ikke selv
kan udbedre forstyrrelsen.
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OM DENNA DOKUMENTATION

B L3s igenom dokumentationen innan du bor-
jaranvanda enheten. Detta ar en férutsattning
for en saker funktion och ett problemfritt hand-
havande.

B  Observera de sakerhetsanvisningar och
varningsmeddelanden som finns i denna do-
kumentation och pa produkten.

B Denna dokumentation a@r en permanent be-
standsdel av den beskrivha produkten och
maste vid forsaljning 6verlamnas till den nya
képaren.

B Bilder i detta dokument anvénds endast som
referens och kan avvika i detalj fran den fak-
tiska produkten.

Teckenforklaring

OBSERVERA!

Att noga félja varningstexterna kan fore-
bygga person- och/eller materialskador.

Speciella anvisningar for battre fors-
taelse och handhavande.

PRODUKTBESKRIVNING

Foreskriven anvédndning

Paskjutsanordningen ingar i slapvagnens broms-
system och far endast anvandas komplett monte-
rad och testad for koppling mellan slapvagn och
dragfordon.

Tillatet viktintervall (beroende pa typ):

450 - 3500 kg

All annan anvandning anses som inkorrekt an-
vandning. Tillverkaren ansvarar inte for skador
som har orsakats av felaktig anvandning.

Mojlig felanvandning

OBSERVERA!

Olycksfara om parkeringsbromsen
slutar att fungera!

Anvand inte 6glan till vajerstyrningen,
delarna i bromsstangen eller parkerings-
bromsens fjaderpaket for fastsurrning el-
ler bogsering!

SAKERHETSANVISNINGAR

B Den tilldtna totalvikten ar inpraglad pa varje
paskjutsanordning. Slapvagnens totalvikt far
inte 6verskrida dessa varden.

B Monteringen pa dragfordonet maste mots-
vara kraven for reglerbar stédanordning
(stodhjul) vid vertikal last hdgre an 50 kg, ECE
R55-01 bilaga 7.

B Tahansyn till eventuellt befintliga monterings-
riktlinjer.

B Handbromsspaken far inte ha kontakt med
marken vid en eventuell nédsituation. Det ar
absolut nédvandigt att se till att motsvarande
fritt utrymme ar tillgangligt (01-1, 02-1)!

AL-KO rekommenderar att en stodbygel

ﬂ monteras (02-2). Kontrollera darefter fri-
gang med komplett atdragen handbroms
(n6dbromsen aktiverad).

Sakerhetsvajer

OBSERVERA!

Fara pa grund av att slapvagnen los-
sas! For alltid draglinan genom draglins-
tyrningens 6gla (03)!

B Sakerhetsvajern maste monteras sa att det
gar att kora i kurvor utan problem.

B Sakerhetsvajern far inte sno sig runt stodhju-
let.

B Folj alla landsspecifika foreskrifter vid monte-
ringen av sakerhetsvajern.

B Fast draglinan direkt i 6glan om den finns pa
fordonet.

B Na&r man byter sakerhetsvajer ska man an-
vanda den sakerhetsvajer som definieras av
numret pa ETl-kortet (12). Genom att an-
vanda ratt sdkerhetsvajer sakerstaller man att
den fungerar korrekt.

Stodhjul
B Kontrollera att stddhjulet sitter fast ordentligt.
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Handbroms
B Fara vid okontrollerade rorelser! Dra alltid at
handbromsspaken helt och hallet.
OBSERVERA!
Far inte anvandas som handbromsspak!

Parkering
B Om slapvagnen kopplas fran dragfordonet
maste:

B parkeringsbromsen vara atdragen.

B slapvagnen vara sékrad med extra stopp-
klossar.

B Dra at slapvagnens handbroms vid parkering
av hela ekipaget.
OBSERVERA!

Tills hela bromskraften utnyttjats kan
slapvagnen rulla bakat 25-30 cm! Se till
att det finns ett tillrackligt avstand vid par-
kering av slapvagnen.

OBSERVERA!

Se till att parkeringsbromsen fungerar
korrekt nar du drar at den.

Tecken pa att den inte fungerar kan vara:

B markbar kraftférlust

B ryckiga rorelser i handbromsspaken

B trog parkeringsbroms

B |6sa komponenter

vid handbromsspakar med gasfjaderstdd dessu-
tom genom:

B synlig korrosion eller skador pa gastrycksfja-
der-kolvstang

B synligt oljelackage i gastrycksfjadern

ANVANDNING

OBSERVERA!

Paskjutsanordningen AE 251S TOTP far
inte anvandas i kombination med dra-
goglan D50 (13).

Pakoppling
1. Kulkoppling: Flytta den 6ppnade kulkopplin-

gen Over draganordningen och vrid stédhju-
lets veuv tills kulkopplingen géar i ingrepp.

2. Dragogla: Koppla fast dragdéglan i kopplings-
kaften.

3. Skruva in stodhjulet helt med hjalp av
stodhjulsveven. Stodfoten maste vara fast fi-
xerad i urtaget i ytterroret.

Oppna kldmman.

Dra stddhjulet uppat sa langt som majligt.
Dra at klamman.

Anslut stromkabeln till dragfordonet.

For sakerhetsvajern genom vajerstyrningens
dgla.

9. Fast sakerhetsvajern med karbinhaken vid
dragfordonet (04/05/06).

10. Lossa handbromsspaken och ta bort kilen.

© NG~

Handbroms

OBSERVERA!

Fara vid okontrollerade rorelser. Dra all-
tid at handbromsspak helt och hallet!

Anvianda handbroms:

B Handbromsspak med gasfjaderstod (07)

B Handbromsspak med fjaderpaket (08)

B Handbromsspak med fjaderackulator (09)

B  Handbromsspak med gasfjaderstod och fja-
dermekanism (10)

Atdragning

1. Dra at handbromsspaken helt och hallet.

Lossa

1. Tryck pa lasknappen* och hall den intryckt.

2. Stall tillbaka handbromsspaken o6ver dod-
punktsomradet i utgangspositionen.
* Lasknappen ar inte tillganglig i alla utféran-
den

UNDERHALL

OBSERVERA!

Sakra alltid slapvagnen med stoppklos-
sar fore alla underhalls- och rengérings-
arbeten.

Paskjutsanordningen ar en del av

ﬂ bromssystemet. Oberoende av under-
hallsintervallerna fér paskjutsanordnin-
gen maste bromssystemet kontrolleras
av en fackverkstad for forsta gangen ef-
ter 1500 km eller 6 manader.

Kontrollera att alla anlaggningsdelar ar driftsakra
och i ett felfritt tillstand vid underhalls-, skotsel-
och inspektionsarbeten.

Byt skadade komponenter.
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Ansvarsfriskrivning Reparationsarbeten

B Kontroll av bromssystemet ersétter inte de OBSERVERA!
foreskrivna underhallsatgarderna for paskjut- A . ) . .
Reparationsarbeten far endast utféras

sanordningen. . .
) - . . av AL-KO serviceverkstader eller aukto-
B Tillverkaren fransager sig allt ansvar vid per- -
) A riserad fackpersonal.
son- och materialskador som beror pa att inte
sakerhetsforeskrifterna har foljts eller att det

féreskrivna underhallsarbetet inte har utforts. ﬂ Reseivdslagansakerhetsdelar!

Vid montering av reservdelar i vara pro-

Oljnings- och smérjpunkter dukter rekommenderar vi endast AL-KO
B Smorj resp. fetta in paskjutsanordningens gl- originaldelar eller delar som uttryckligen
idytor och ledpunkter i intervaller om 10 000- ar godkénda av AL-KO. For att kunna
12 000 km eller var 12:e manad (11). identifiera reservdelen behover vara ser-
Typ av fett: Universalfett enligt DIN 51825 vicestationer reservdelens identifierings-

Underhallsarbete LTI (2T

Bildandet av vitrost pa varmférzinkade fordons- Typskylt
delar paverkar inte sakerheten och kan minskas S
Y - . XXXXXX
genom féljande atgarder: T o 1 Reservdelsnummer (ETI)
B Sorj for god luftcirkulation under uppstalining XXXXXX

eller lagring av varmférzinkade komponenter.

B Varmforzinkade ytor skall efter korning i vin-
tervaglag spolas av med rent vatten (t. ex.
angstrale).
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FELAVHJALPNING

Fel Mojlig orsak Losning
For svag bromsverkan For hoga friktionsforluster i Rengdr dverféringsanordningen och
paskjutsanordningen bromsdraget och kontrollera sedan att

. . N dessa loper latt.
Korrosion pa dragstangen

Allvarliga skador vid parke-  Uppsok ett AL-KO servicestalle.
ring

Overhettning av bromsarna  Handbroms inte lossad Lossa handbromsen.

vid kérning framat o . o . i
Stddhjul blockerar stangerna  Lossa stodhjulet och sétt det i ratt 1age.

Orolig korning eller ryckig Stétdamparen defekt Byt stétdamparen.

bromsning

Slapvagnen bromsar nar Stétdamparen defekt Byt stétdamparen.

gaspedalen slapps

Slapvagnen bromsar vid Korrosion och/eller smorj- B Rengor hjulbromsens rorliga delar
korning bakat ning saknas i hjulbromsen och smorj dem igen.

B Byt slitha bromsbackar (< 2 mm).

Paskjutsanordningen slar Stétdamparen defekt Byt stétdamparen.

i andstoppet hérbart och

markbart

Paskjutsanordningen kors For mycket luft i Overforings-  Justera bromsen.
pa for langt anordningen

eller . . .
parkeringsbromsen fér svag ~ Slitha bromsbelagg Byt bromsbelaggen.
bakat

Vand dig till var kundtjanst vid fel som inte finns med i den har tabellen eller vid fel som du inte
kan atgarda sjalv.
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ORIGINAL BRUKSANVISNING

Innholdsfortegnelse

Om denne dokumentasjonen..............ccceeeuveenn. 65
Produktbeskrivelse............cccoovniiiiniinicnen, 65
Sikkerhetsinstrukser.... ...65
Betiening.......cooveiiii e 66
Vedlikehold...........ccoviiiiiiiinii s 66
Feilsaking......ccoveeiiieecee e 68

OM DENNE DOKUMENTASJONEN

B |les denne dokumentasjonen fer igangset-
ting. Dette er forutsetningen for sikkert arbeid
og feilfri handtering.

B Veer oppmerksom pa sikkerhets- og varsel-
henvisningene i denne dokumentasjonen og
pa produktet.

B Denne veiledningen er en permanent del av
det beskrevne produktet, og ma overleveres
til kjgperen ved salg.

B Figurer i dette dokumentet brukes som refe-
ranse og kan avvike fra det faktiske produktet
mht. detaljer.

Tegnforklaring

OBS!

Dersom disse advarslene fglges naye,
kan man unnga personskader og/eller
skader pa gjenstander.

Spesiell informasjon for bedre forstaeli-
ghet og handtering.

PRODUKTBESKRIVELSE

Forskriftsmessig bruk

Palgpsinnretningen er en del av tilhengerens
bremsesystem og ma kun benyttes komplett mon-
tert og kontrollert for & forbinde tilhengeren med
trekkjoretayet.

Tillatt vektomrade (avhengig av type):

450 - 3500 kg

Annen bruk eller bruk som gar ut over dette, anses
som ikke tiltenkt bruk. Produsenten overtar ikke
noe ansvar for skader som falger av dette.

Mojlig felanvandning

OBS!

Fare for uhell hvis parkeringsbrem-
sen svikter!

@yet for sikkerhetsvaierfgringen, deler
av bremsestagene eller fjszerpakken pa
parkeringsbremsen ma ikke brukes til
surring eller sleping!

SIKKERHETSINSTRUKSER

B Tillatt totalvekt er preget inn pa hver palep-
sinnretning. Tilhengerens tillatte totalvekt ma
ikke overskride denne verdien.

B  Montering pa kjgreteyet ma overholde
kravene til heydejusterbar stgtteinnretning
(stettehjul) hvis stettelasten er stgrre enn 50
kg, ECE R55-01 tillegg 7.

B Eventuelt tilgjengelige oppbyggingsretnings-
linjer ma tas hensyn til.

B Bremsespaken ma ikke trekkes til i en neds-
situasjon. Tilsvarende frirom ma derfor over-
holdes strengt (01-1, 02-1)!

AL-KO anbefaler at man monterer en

ﬂ stottebayle (02-2) og at man kontrollerer
at innretningen gar fritt med fullstendig
tiltrukket handbremsespak (nedbremsen
er aktivert).

Sikkerhetsvaier

OBS!

Fare fordi tilhengeren kan lgsne! Feor
alltid sikringstauet gjennom gyet pa
sikringstaufaringen (03)!

B Monter sikkerhetsvaieren slik at det er mulig
a kjgre i svinger uten problemer.

B Sikkerhetsvaieren ma ikke vikle seg rundt
stattehjulet.

B Ved montering av sikkerhetsvaieren ma land-
spesifikke forskrifter falges.

B Hvis det finnes gye pa kjoretoyet, hekt
sikringstauet pa direkte.

B Den sikkerhetsvaieren som er identifisert med
nummeret pa ETl-kortet, ma brukes ved
utskiftning (12). Ved bruk av den riktige sik-
kerhetsvaieren er man garantert en trygg sik-
kerhetsfunskjon.

Stattehjul
B Pass pa at stettehjulet sitter fast.
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Handbrems
B Fare ved ukontrollerte bevegelser! Trekk alltid
handbremsespaken helt til.
OBS!

Ikke bruk bremsespaken som mangvre-
ringshandtak!

Parkering
B Blir tilhengeren koblet fra trekkjgretayet ma:
B Parkeringsbremsen trekkes til.

B Tilhengeren sikres med to ekstra under-
lagskiler.

B Sett pa parkeringsbremsen pa tilhengeren
ved parkering.
OBS!

Inntil bremsekraften virker fullt ut kan til-
hengeren rulle 25-30 cm bakover! Pass
pa a holde tilstrekkelig avstand ved par-
kering av tilhengeren.

OBS!

Kontroller at parkeringsbremsen funge-
rer nar den aktiveres.

Man merker at den ikke fungerer som den skal pa:

B tydelig tap av kraft

B parkeringsbremsehandtaket rykker

B parkeringsbremsen er tung & betjene

B |gse komponenter

Pa parkeringsbremsespaker med gassfjeerstotte i

tillegg:

B tydelig korrosjon eller skader pa gassfjeerens
stempelstang

B synlig oljetap fra gasstrykkfjaeren

BETJENING

OBS!

Utlgpsanordningen AE 251S TOTP kan
ikke kombineres med opphengskrok
D50 (13).

Tilkobling

1. Kulekobling: Mangvrer &pnet kulekobling
over tilhengerinnretningen, drei stgttehjuls-
veiven til kulekoblingen gar i las.

2. Koblingsring: Koble koblingsringen til kob-
lingsmaljen.

3. Ved hjelp av stattehjulsveiven dreies stgtteh-
julet helt inn. Stetteskoen ma sitte fast i uts-
paringen pa ytterraret.

Apne klembagylen.

Trekk stottehjulet opp sa langt som mulig.

Trekk til klembgaylen.

Koble strgmkabelen til trekkjgretoyet.

For alltid sikkerhetsvaieren gjennom gyet pa

sikkerhetsvaierfgringen.

9. Fest sikringstauet med karabinkrok pa
trekkjoretoyet (04 / 05 / 06).

10. Lesne handbremsespaken og fjern stoppki-

len.

© NG~

Handbrems

OBS!

Fare ved ukontrollerte bevegelser. Trekk
alltid handbremsespaken helt til!

Betjene handbremsen:

B  Handbremsespak med gassfjeeringsstotte
(07)

B Handbremsespak med fjseringspakke (08)

B Handbremsespak med fjaerbelastet akkumu-
lator (09)

B Handbremsspak med gassfjeerstette og fjeer-
statte (10)

Trekke til

1. Trekk til bremsespaken helt.

Lasne

1. Trykk og hold laseknappen* inne.

2. Setthandbremsspaken tilbake forbi dedpunk-
tomradet til utgangsstillingen.
* Laseknappen finnes ikke pa alle versjoner

VEDLIKEHOLD

OBS!

For alt vedlikehold og service ma tilhen-
geren alltid sikres med stoppeklosser.

Palgpsinnretningen er en del av brem-

ﬂ sesystemet. Uavhengig av vedlike-
holdsintervallene for palgpsinnretningen
ma bremsesystemet kontrolleres farste
gang etter 1500 km eller 6 maneder av
et fagverksted.

Ved vedlikeholds-, pleie- og inspeksjonsarbeider
skal alle anleggsdeler kontrolleres for driftssikker-
het og plettfri stand.
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Fa skadde komponenter skiftet ut.

Ansvarsfraskrivelse

B |nspeksjon av bremsesystemet erstatter
ikke de foreskrevne vedlikeholdstiltakene for
palgpsinnretningen.

B Produsenten tar ikke ansvar for skader pa
personer og materiale som oppstar pga. man-
glende overholdelse av sikkerhetsforskriftene
og oppfart vedlikeholdsarbeid.

Olje- og smerepunkter

B Smer eller olje glide- og leddpunkter pa
palgpsinnretningen hver 10000. - 12000. km
eller hver 12. maned (11).

Smaremiddeltype: Flerbruksfett iht. DIN 51825

Vedlikehold

Korrosjonsdannelse pa varmeforsinkede kjgre-

taydeler pavirker ikke sikkerheten og kan reduse-

res med fglgende tiltak:

B Sgrg for god luftsirkulasjon ved parkering hhv.
lagring av de varmeforsinkede delene.

B Rens die varmeforsinkede overflatene med
klart vann (f.eks. dampstraler) etter turer om
vinteren.

Reparasjoner

Q OBS!
Reparasjonsarbeid ma kun utfgres av
AL-KO serviceverksteder eller autori-
serte fagbedrifter.

ﬂ Reservedeler er sikkerhetsdeler!

Til montering av reservedeler i vare pro-
dukter anbefaler vi & bruke utelukkende
originale AL-KO-deler eller deler som har
blitt uttrykkelig godkjent for montering av
oss. For entydig identifisering av reser-
vedeler trenger vare servicesteder reser-
vedel-identifikasjonsnummeret (ETI).

Typeskilt

XXXXXX
T (D] xxxxxx

XXXXXX

1 Reservedelsnummer (ETI)
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FEILSGKING

Feil

For darlig bremseeffekt

Bremsene blir overopphetet
ved kjgring forover

Urolig kjgreadferd eller
rykkvis bremsing

Tilhengeren bremser under
bortrulling

Tilhengeren bremser under
rygging

Palgpsinnretningen stop-
per hgrbart og merkbart i en-
destoppet

Palgpsinnretningen gar for
langt opp

eller

parkeringsbremsen bakover
er for svak

Mulig arsak

For store friksjonstap i
palgpsinnretningen

Korrosjon i trekkstangen

Store skader ved mangvre-
ring

Handbremsen er ikke lgsnet

Blokkert stang pa stettehju-
let

Statdemper defekt

Stgtdemper defekt

Korrosjon og/eller mang-
lende smgring pa hjulbrem-
sen

Statdemper defekt

For mye luft i overfgringsinn-

retningen

Slitt bremsebelegg

Lasning

Rengjegr overfgringsinnretning og
bremsetrekk, og kontroller deretter for
lett gange.

Oppsgk AL-KO-serviceverksted.

L@sne handbremsen.

Lasne stottehjulet, og sett i riktig posis-
jon.

Fa statdemperne skiftet ut.
Fa statdemperne skiftet ut.

B Rengjer bevegelige deler pa hjul-
bremsen, og smer pa nytt.

B F3 nedslitte bremsesko (< 2 mm)
skiftet ut.

Fa stgtdemperne skiftet ut.

Fa bremseanlegget justert.

Fa bremseanlegget skiftet ut.

Ved feil som ikke er oppfert i denne tabellen eller som du ikke selv kan utbedre, kontakt var
ansvarlige kundeservice.
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ALKUPERAISEN KAYTTOOHJEEN
KAANNOS

Siséllysluettelo
Tietoja kasikirjasta.........cccccveveieeeiieeiiiieecieeee 69

Tuotekuvaus...........ccoevveeviieiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee 69

TIETOJA KASIKIRJASTA

B Lue tdma kayttdohje ennen laitteen kayttoo-
nottoa. Kayttdohjeen lukeminen on laitteen
turvallisen ja hairiéttdman kayton edellytys.

B Tassa kayttbohjeessa ja tuotteessa olevia
turvallisuusohjeita ja varoituksia on ehdotto-
masti noudatettava.

B Tama kayttoohje on osa tuotetta, ja se on an-
nettava laitteen ostajalle.

B Asiakirjan sisaltamat kuvat ovat viitteellisia ja
voivat yksityiskohtien suhteen poiketa todelli-
sesta tuotteesta.

Merkkien selitykset

HUOMIO!

Naita varoituksia on noudatettava tar-
kasti vammojen ja esinevahinkojen
valttamiseksi.

ﬂ Lisatietoja laitteesta ja sen kaytosta

TUOTEKUVAUS

Tarkoituksenmukainen kaytto

Vetolaite on osa peravaunun jarrulaitteistoa. Se
on tarkoitettu kytkemaan peravaunu vetoajoneu-
voon, ja sen saa asentaa vain kokonaisena ja tar-
kastettuna.

Sallittu painoalue (tyypin mukaan):

450-3 500 kg

Muunlainen tai edellisen ylittdva kayttd katsotaan
maaraystenvastaiseksi. Valmistaja ei vastaa ta-
man seurauksena syntyvista vahingoista.

Mahdollinen vaara kaytto

HUOMIO!

Tapaturmavaara, jos seisontajarru ei
toimi!

Turvavaijerin ohjaimen silmukkaa, jar-
rutangoston osia tai seisontajarrun
jousta ei saa kayttaa vetamiseen eikd
niitd saa kayttaa kiinnityshihnojen kiinni-
tyskohtana!

TURVALLISUUSOHJEET

B Sallittu kokonaispaino on painettu jokaiseen
vetolaitteeseen. Peravaunun kokonaispaino
ei saa ylittaa tata arvoa.

B Ajoneuvon lisdlaitteen on vastattava tuki-
laitteen (tukipyoran) korkeuden sdadon osalta
50 kg suuremmalla tukikuormalla ECE
R55-01 liitteen 7 mukaisia vaatimuksia.

B Myds muita kaytettavissa olevia asennusoh-
jeita on noudatettava.

B Kasijarruvipu ei saa koskettaa ajorataan hata-
tilanteessa. Tarvittavia turvavaleja on ehdot-
tomasti noudatettava (01-1, 02-1)!

AL-KO suosittelee tukikaaren asennusta
(02-2) ja taysin kytketyn kasijarruvivun
liikkuvuustarkastusta (hatajarru on ak-
tivoitu).

Turvavaijeri

HUOMIO!

Peravaunun irtoaminen aiheuttaa
vaaran! Turvavaijeri on aina tydnnet-
tava turvavaijerin ohjaimen silmukan lapi
(03)!

B Kiinnita turvavaijeri siten, ettd kdantyminen on
mahdollista ongelmitta.

B Turvavaijeri ei saa kiertya nokkapyoraan.

B Noudata turvavaijerin kiinnityksessa maakoh-
taisia maarayksia.

B Jos ajoneuvossa on kiinnityssilmukka, kiinnita
turvavaijeri suoraan siihen.

B Vaihdettaessa on kaytettava ETl-kortissa ole-
van numeron maarittdmaa turvavaijeria (12).
Kayttamalla oikeaa turvavaijeria varmistetaan
asianmukainen irtoaminen.

Tukipyora

B Varmista, etta tukipyora on tiukasti kiinni.
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Kasijarru
B Tahattomat liikkeet aiheuttavat vaaratilan-
teen! Kytke kasijarruvipu aina loppuun
saakka.
HUOMIO!
Ala kayta kasijarruvipua siirtokahvanal

Pysdkoéiminen
B Jos peravaunu irrotetaan vetoajoneuvosta:
B Seisontajarru on kytkettava paalle.

B Peravaunun kahden renkaan alle on ase-
tettava kiilat.

B Kun pysaytat tai pysakoit vetoajoneuvon,
kytke peravaunun seisontajarru paalle.
HUOMIO!

Peravaunu saattaa vieria 25-30 cm en-
nen kuin se pysahtyy kokonaan! Muista
turvaetaisyydet, kun pysakoit peravau-
nua.

HUOMIO!

Kéayttdessasi seisontajarrua varmista,
ettd se toimii oikein.

Naista tiedat, etta jarru ei toimi oikein:

B huomattava voimanhavio

B kasijarruvipu liikkuu nytkahdellen

B seisontajarru ei toimi kevyesti

B osia on irronnut

Kaasujousimallisissa seisontajarruvivuissa voi il-
meta edelld mainittujen lisaksi naita:

B kaasujousen mannanvarressa nakyy korroo-
siota tai muita vaurioita

B kaasujousesta valuu 6ljya

KAYTTO

HUOMIO!
Tyontojarrujarjestelmaa AE 251S TOTP

ei saa yhdistaa D50-kiinnityssilmukkaan
(13).

Kytkeminen

1. Kuulakytkin: Siirrd avattu kuulakytkin veto-
laitteen kiinnitysosan paalle ja kdanna tuki-
pyoran kampea, kunnes kuulakytkin kiinnittyy
paikalleen.

2. Vetosilmukka: Liita vetosilmukka kytkentéki-
taan.

3. Kierra tukipyodra taysin kiinni kammen avulla.
Tukikengan on kiinnityttdva napakasti ulom-
maisen putken aukkoon.

4. Avaa kiinnike.

5. Veda tukipyora niin pitkalle yl6s kuin mahdol-
lista.

6. Kirista kiinnike.
7. Kytke virtajohto vetoajoneuvoon.

8. Tydnna turvavaijeri sille tarkoitetun ohjaimen
silmukan lapi.

9. Kiinnitd turvavaijeri jousihaalla vetoautoon
(04 /05/06).

10. Avaa kasijarruvipu ja poista kiilat renkaiden
alta.
Kasijarru

HUOMIO!

Tahattomat liikkeet aiheuttavat vaarati-
lanteen. Kytke kasijarruvipu aina lop-
puun saakka!

Kasijarrun kaytto:

B Kaasujousimallinen kasijarruvipu (07)

B Kasijarruvipu jousella (08)

B Kasijarruvipu jousiakulla (09)

B Kasijarruvipu, jossa on kaasujousitus ja jou-
siakku (10)

Kytkeminen paalle

1. Kytke kasijarruvipu taysin paalle.

Avaaminen

1. Pida lukituspainike* painettuna.

2. Palauta kasijarru kuolokohdan kautta alkua-
sentoonsa.

* Lukituspainiketta ei ole kaikissa malleissa

HUOLTO

c HUOMIO!
Ennen huoltotdiden aloittamista pe-

ravaunun renkaiden alle on aina asetet-
tava kiilat.

ontojarrujarjestelman huoltovaleista riip-
pumatta ammattikorjaamon on tarkastet-
tava jarrujarjestelma ensimmaisen ker-
ran 1500 kilometrin tai 6 kuukauden jal-
keen.

ﬂ Tyontdjarru on osa jarrujarjestelmaa. Ty-
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Huolto-, kunnossapito- ja tarkastustdiden yhtey-
dessa on tarkastettava laitteiston kaikkien osien
kayttéturvallisuus ja moitteeton kunto.

Vaurioituneet osat on vaihdatettava.

Vastuuvapautuslauseke

B Jarrujarjestelman tarkastus ei korvaa veto-
laitteen maaraystenmukaisia huoltotoimia.

B Valmistaja ei vastaa henkil6- tai esinevahin-
goista, jotka ovat aiheutuneet turvallisuusoh-
jeiden noudattamatta jattamisesta tai suorite-
tuista huoltotdista.

Oljy ja voitelukohdat

B Voitele tai 6ljya tyontojarrujarjestelman liuku-
ja nivelkohdat 10 000—-12 000 km:n tai 12 ku-
ukauden valein (11).

Voiteluaineen tyyppi: Standardin DIN 51825 mu-

kainen monik&yttérasva

Huoltotyot

Kuumasinkityissé ajoneuvon osissa voi esiintya

syopymiskukintaa, joka ei kuitenkaan vaaranna

turvallisuutta. Sitd voidaan vahentaa nailla toi-
menpiteilla:

B Kuumasinkittyjen ajoneuvon osien sailytys-
ja varastointipaikassa on oltava hyva ilman-
vaihto.

B Talviaikaan kuumasinkityt ajoneuvon osat on
ajon jalkeen puhdistettava puhtaalla vedella
(esim. hoyrysuihkulla).

Korjaustyot

HUOMIO!

Vain AL-KO-huollot tai valtuutetut korjaa-
mot saavat korjata laitteen.

Varaosat ovat turvaosia!

ﬂ Suosittelemme, etta tuotteisimme asen-
netaan alkuperaisia AL-KO-osia tai osia,
jotka olemme hyvaksyneet kyseiseen
tarkoitukseen. Valtuutetut huollot tar-
vitsevat oikeiden varaosin tunnistami-

seen varaosien tunnistenumeron (ETI).

Tyyppikilpi
1: iixx | 1 Varaosan tunnistenumero
P L] o000 (ETI)
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OHJEITA HAIRIOIHIN

Hairié

Jarrutusteho on liian heikko

Jarrut ovat ylikuumentuneet
kasijarru paalla ajettaessa

Rauhaton ajo tai nykayksit-
tainen jarrutus

Peravaunu jarruttaa, kun
kaasupoljin vapautetaan

Peravaunu jarruttaa pe-
ruuttamisen aikana

Tydntojarrujarjestelma kay
kuuluvasti ja tuntuvasti vas-
teeseen.

Tydntdjarrujarjestelma ei re-
agoi tarpeeksi nopeasti

tai

seisontajarru liian heikko pe-
ruutettaessa

veluumme.

Mahdollinen syy

Tyontojarrujarjestelmassa
on liian suuri kitkahavidé

Vetotangossa on korroo-
siovaurioita

Laitetta on kaytetty liiallisella
voimalla ja se on vaurioitu-
nut

Kasijarrua ei ole vapautettu

Tukipyora estaa jarrutangos-
ton toiminnan

Iskunvaimennin on viallinen

Iskunvaimennin on viallinen

Pyérajarrussa on korroo-
siovaurioita ja/tai sita ei ole
voideltu

Iskunvaimennin on viallinen

Valityslaitteistossa on liikaa
iimaa

Jarrupalat ovat kuluneet

Ratkaisu

Puhdista valityslaitteisto ja jarrut ja var-
mista lopuksi niiden vaivaton liikku-
vuus.

Ota yhteyttéd AL-KO-huoltopalveluun.

Vapauta kasijarru.

Loysaa tukipyora ja aseta oikeaan
asentoon.

Vaihdata iskunvaimennin.

Vaihdata iskunvaimennin.

B Puhdista pyorajarrun liikkuvat osat
ja voitele uudelleen.

B Vaihdata kuluneet
(<2 mm).

jarrukengéat

Vaihdata iskunvaimennin.

Toimita jarrulaitteisto sdadettavaksi.

Vaihdata jarrupalat.

Jos hairita ei ole mainittu tassa taulukossa tai et saa korjattua sité itse, ota yhteytta huoltopal-

72

580 460_w



ALGUPARANE KASUTUSJUHEND

Sisukord
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TEAVE SELLE DOKUMENTATSIOON

B Lugege see dokumentatsioon enne kasutu-
selevottu labi. See on ohutu tédtamise ja tor-
kevaba kasitsemise eeldus.

B Jargige selles dokumendis ja tootel olevaid
ohutusjuhiseid ja hoiatusi.

B  See dokument on kirjeldatud toote lahut-
amatu osa ning see tuleb muugi korral ostjale
kaasa anda.

B Selles dokumendis olevad joonised on abis-
tava iseloomuga ja voivad tegelikust tootest
erineda.

Tahiste selgitus

TAHELEPANU!

Kui jargite neid hoiatusjuhiseid korrekt-
selt, valdite inimeste vigastamist ja/voi
objektide kahjustamist.

Spetsiaalne juhis paremini arusaami-
seks ja kasitsemiseks.

TOOTEKIRJELDUS

Eesmargiparane kasutamine
Pealejooksuseade on haagise pidurististeemi osa
ja seda vodib kasutada ainult tervikuna monteeri-
tult ja kontrollitult haagise Uhendamiseks vedava
soidukiga.

Lubatav kaaluvahemik (séltuvalt tulbist):
450-3500 kg

Igasugune sellest erinev kasutusviis ei ole ot-
starbekohane. Nende tagajarjel tekkivate kahjude
eest tootja ei vastuta.

Vaarkasutus

TAHELEPANU!

Avariioht seisupiduri mittetoimimisel!
Arge kasutage piduritrossi aasa, piduri-
vardaid voi seisupiduri vedrupaketti sidu-
miseks vOi pukseerimiseks!

OHUTUSJUHISED

B |gale pealejooksuseadmele on vermitud mak-
simaalne lubatud kaal. Haagise kogukaal ei
tohi olla suurem kui see vaartus.

B Séidukile paigaldus peab vastama suurema
kui 50 kg tugikoormusega reguleeritava tu-
giseadise (tugiratas) kohta kaivatele ECE
R55-01 lisa 7 nduetele.

B Vajadusel jargige olemasolevaid paigaldusju-
hiseid.

B Kasipidurihooba ei tohi hadaolukorras ees
olla. Selleks tuleb kindlasti jargida ettenahtud
vaba ruumi (01-1, 02-1)!

AL-KO soovitab paigaldada tugiraami
(02-2) ning teha liilkumiskontrolli taielikult
rakendatud kasipiduriga (hadapidur ra-
kendatud).

Piduritross

TAHELEPANU!

Haagise lahtitulekuga kaasnev oht! Viige
eemaldustross alati 1abi eemaldustrossi
juhiku aasa (03)!

B Paigaldage eemaldustross niimoodi, et kur-
visdit oleks vbimalik ilma probleemideta.

B Eemaldustross ei tohi kerida tugiratta Gmber.

B Eemaldustrossi paigaldamisel jargige riigis
kehtivaid eeskirju.

B Kui soidukil on olemas aas, kinnitage eemal-
dustross vahetult.

B Eemaldustrossi valjavahetamisel tuleb kasu-
tada ETl-kaardil numbri kaudu maaratletud
trossi (12). Oige eemaldustrossi kasutamise
korral on tagatud turvaline eemaldusfunktsi-
oon.

Tugiratas

B Jalgige, et tugiratas oleks tugevalt kinnitatud.

Kasipidur

B Oht kontrollimatute liigutuste tottu! Témmake
kasipidurihoob alati 16puni peale.
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TAHELEPANU!

Kasipidurihooba ei tohi kasutada ma-
néoverduspidemenal

Parkimine

B Haagise vedava sodiduki kiljest lahtiihenda-
misel

B tdmmake seisupidur peale.
B Kindlustage haagise paigalplsimine
kahe tdkiskinga abil.

B Haagise ja vedava soiduki parkimisel voi
seisma jatmisel tdmmake haagise seisupidur
peale.

TAHELEPANU!

Kuni pidurdusjou taieliku rakendumiseni
voib haagis 25-30 cm tagasi veereda!
Haagise seismajatmisel poérake tahele-
panu piisavale vahekaugusele.

TAHELEPANU!
Jalgige seisupidurit kasutades korrekt-
set toimimist.
Ebakorrektne toimimine on &ratuntav:
B markimisvaarset jbukaost
B k3sipidurihoova jonksutavast liikumisest
B seisupiduri raskestiliikuvusest
B |ahtistest detailidest
Gaasvedrutoega seisupidurihoobadel taienda-
valt:

B nahtavast roostest voi kahjustustest gaasve-
drukolvil

B gaasvedru nadhtavast dlikaost

KASUTAMINE

TAHELEPANU!

Mahajooksuseadet AE 251S TOTP ei
tohi kombineerida kinnitusaasaga D50
(13).

Uhendamine

1. Kuulsidur: liigutage lahtist kuulsidurit haake-
seadise ja tugiratta vanda abil, kuni kuulsidur
fikseerub asendisse.

2. Veosaas: Uhendage veoaas sidurihuulikusse.

3. Keerake tugiratas tugirattavanda abil taielikult
sisse. Tugiking peab olema tugevalt valistoru
avasse kinnitunud.

4. Avage klamber.

Témmake tugiratas Ules nii palju kui véimalik.
Sulgege klamber.

Uhendage elektrikaabel vedava sdidukiga.
Viige piduritross piduritrossi juhiku aasast
1abi!

9. Kinnitage eemaldustross karabiiniga vedukile
(04 /05/06).

10. Vabastage kasipidurihoob ja eemaldage
tokisking.

© N>

Kasipidur
TAHELEPANU!

Oht kontrollimatute liigutuste tottu.
Tommake kasipidurihoob alati [6puni
peale!

Kasipiduri kasutamine:

B Kasipidurihoob koos gaasivedrutoega (07)

B Kasipidurihoob koos vedrupaketiga (08)

B Kasipidurihoob koos vedruakumulaatoriga
(09)

B Gaasivedru toe ja vedruakuga kasipidurihoob
(10)

Pingutamine

1. Témmake kasipidurihoob taiesti Ules.

Vabastamine

1. Vajutage lukustusnupule* ja hoidke seda all.

2. Viige kasipidurihoob ule surnud punkti 1ah-
teasendisse tagasi.

* Lukustusnuppu ei ole kdikidel mudelitel

HOOLDUS

TAHELEPANU!

Alati enne hooldus- ja remonditoid kind-
lustage haagis tokiskingade abil.

osa. Soltumata pealejooksuseadme
hooldusintervallidest tuleb lasta piduri-
susteemi téokojas kontrollida esimest
korda 1500 km vdi 6 jarel.

ﬂ Pealejooksuseade on pidurististeemi

Hooldus- ja kontrollimist6dde korral tuleb kontrol-
lida kdigi stusteemiosade téokindlust ja laitmatut
seisukorda.

Laske kahjustunud komponendid vélja vahetada.
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Vastutuse valistamine remonditoode ajaks;

L P.i.durisUsteemi kontr9l|imine_ ei asenqg ette TAHELEPANU!
nahtud pealejooksususteemi hooldustdid. A R ditéid vaivad teha ainult AL-KO
B |nimestele tekitatud ja materiaalse kahju eest, tezrr?izzulsghnl\(/’:i) cliv\?ﬁi vilitaatilc?:ri o
mis on tekkinud ohutuseeskirjade ja ettenah- vt
tud hooldustdédde eiramise tagajarjel, tuhistub ’
. _tOOtJ?__V?St_UtUS' Varuosad on ohutusdetailid!
Oli ja méarimiskohad Meie toodetele varuosade paigaldami-

B Maarige voi dlitage pealejooksuseadme liug- sel soovitame kasutada AL-KO origi-
ja liigendipindu iga 10 000 — 12 000 km v3i iga naalvaruosi véi meie poolt selgesdnali-
12 kuu (11) jarel. selt heaks kiidetud osi. Varuosade Uhe-
Méérdeaine tiiiip: standardile DIN 51825 vastav métteliseks identifitseerimiseks vajavad
mitmeotstarbeline méérdeaine. meie hooldustdokojad varuosa identifit-

Hooldustésd seerimisnumbreid (ETI).

Valge rooste tekkimine séiduki kuumtsingitud de- Tibisilt

tailidele ei ohusta turvalisust ja seda véib vahen- il e ‘ B o
dada jargmiste meetmete abil: T o0 Varuosa identifitseerimisn-
B kuumtsingitud detailide hoiustamisel véi la- XXX umber (ETI)

dustamisel hoolitsege hea Shuringluse eest,

B peale talvel sbitmist puhastage kuumtsingitud
pealispinnad puhta veega (nt aurujoaga).
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ABI TORGETE KORRAL

Rike

Pidurdustoime liiga nork.

Pidurite Glekuumenemine
edaspidi soites.

Ebastabiilne sdidukaitumine
voi akkpidurdus.

Jarelhaagis pidurdab gaasi
vahendamisel.

Jarelhaagis pidurdab tagur-
damisel.

Pealejooksuseade 166b kuul-
davalt ja tuntavalt 16pp-piira-
jale.

Pealejooksuseade jookseb
liiga palju peale

VoI

Seisupidur taga liiga nork

Voimalik pohjus

liiga suur hdérdkadu peale-
jooksuseadmes

Tombelatt roostetab.

Manddverdamisel jou kasut-
amisest tingitud kahjustus.

Kasipidur on vabastamata.

Tugiratas blokeerib vardaid.

Defektne amortisaator.

Defektne amortisaator.

Rattapiduri roostetamine ja/
vOi vahene maaritus.

Defektne amortisaator.

Liiga palju 6hku llekandese-
admes.

Pidurikatted on kulunud.

Lahendus

Puhastage Ulekandeseadis ja pidu-
ritdmmits ning kontrollige seejarel
nende liikuvust.

P&6rduge AL-KO teenindusse.

Vabastage kasipidur.

Vabastage tugiratas ja viige digesse
asendisse.

Laske kaitseraud valja vahetada.

Laske kaitseraud vélja vahetada.

B Puhastage ja maarige uuesti ratta-
piduri liikuvad osad.

B Laske kulunud piduriklotsid
(< 2 mm) vélja vahetada.

Laske kaitseraud vélja vahetada.

Laske pidurististeemi reguleerida.

Laske pidurikatted valja vahetada.

Torgete korral, mida ei ole selles tabelis kirjeldatud voi mida te ei suuda ise korvaldada, poor-
duge meie padeva teeninduse poole.
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ORIGINALIOS NAUDOJIMO

INSTRUKCIJOS VERTIMAS

Turinys

Par So dokumentu..........ccoociiiiiiiiiiienic 77
Gaminio apraSymas..........ccceveereeieeereenieennenn 77
Saugos patarimai.........ccceeeeveeereeeeeiieesiieeenees 77
Valdymas.......coeeoiiiiiiiiee e 78

Techning prieZidra.........ccocceeeeceeesie e

Pagalba atsiradus sutrikimams

PAR SO DOKUMENTU

B PrieS eksploatacijos pradzig perskaitykite do-
kumentacijg. Tai yra saugaus darbo ir skland-
aus naudojimo salyga.

B |aikykités saugos ir jspéjamyjy nuorody, pa-
teikty Sioje dokumentacijoje ir ant gaminio.

B Si dokumentacija yra apradyto gaminio dalis
ir, pardavus pirkejui, jg taip pat reikia perduoti.

B Siame dokumente esantys paveiksléliai yra
rekomendacinio pobddZio ir jy detalés gali
skirtis nuo faktinio gaminio.

Zenkly paaiskinimas

PRANESIMAS!
Nepaisant Siy jspéjimy, galima suzaloti
asmenis ir sugadinti materialinj turtg.

Specialios nuorodos geresniam suprati-
mui ir saugesniam darbui uztikrinti.

GAMINIO APRASYMAS

Naudojimas pagal paskirtj

Inercinés stabdziy sistemos valdiklis yra
priekabos stabdziy sistemos dalis ir jj, norint prie-
kabg sujungti su transporto priemone, galima
naudoti tik pilnai sumontuotg ir patikrinta.
Leistinas svorio intervalas (priklausomai nuo
tipo):

450-3500 kg

Kitoks arba leistinas ribas virSijantis naudojimas
yra laikomas naudojimu ne pagal paskirtj. Uz dél
to atsiradusig Zalg gamintojas neatsako.

Galimi netinkamo naudojimo atvejai

e PRANESIMAS!
Nelaimingo jvykio pavojus dél suge-

dusiy stovéjimo stabdziy!

Sulaikancio lyno kreiptuvy kilpy, stab-
dziy sistemos strypo arba stovéjimo
stabdziy spyruokliy nenaudokite priver-
Zdami arba traukdami!

SAUGOS PATARIMAI

B |eistinas bendrasis svoris nurodytas ant
kiekvieno inercinés stabdziy sistemos val-
diklio. Draudziama virSyti nurodytg bendrajj
priekabos svorj.

B Jungiant prie transporto priemonés batina lai-
kytis reguliuojamo aukscio jrenginiams (atra-
miniams ratukams) keliamy reikalavimy, kai
apkrova didesné nei 50 kg, ECE R55-01, 7
priedas.

B Bitina atsizvelgti j galiojancias konstrukci-
joms galiojancias direktyvas.

B Rankinio stabdzio svirties nenaudokite avari-
niu atveju. Tam bdtinai iSlaikykite atitinkamas
erdves (01-1, 02-1)!

AL-KO rekomenduoja sumontuoti atra-

ﬂ mine apkaba (02-2) ir atlikite laisvosios
eigos patikrg su iki galo pakelta ranki-
nio stabdzio svirtimi (avarinis stabdys ak-
tyvintas).

Sulaikantysis lynas

PRANESIMAS!

Pavojus atsikabinus priekabai! Sulai-
kantjjj lyng visada prakiskite pro sulai-
kanciojo lyno kreipiamosios gsas (03)!

B Sulaikantjjj lyng pritvirtinkite taip, kad
posukius baty galima jveikti be papildomy
problemy.

B Sulaikantysis lynas negali apsivynioti aplink
atraminj rata.

B Tvirtindami sulaikantjjj lyng, visada laikykités
Salyje galiojanciy reikalavimy.

B Jei transporto priemonéje yra gsos, sulaikan-
tjji lyng uzkabinkite tiesiogiai.

B Pakeitimui turi bati naudojamas ETI korteléje
nurodytu numeriu apibréztas sulaikantysis ly-
nas (12). Jeigu naudojamas tinkamas su-
laikantysis lynas, garantuojama saugi sulai-
kymo funkcija.

580 460_w

77



Atraminis ratukas
B Atraminj ratukg batina tvirtai uzfiksuoti.

Rankinis stabdis
B Pavojus dél nekontroliuojamo judéjimo! Ran-
kinio stabdZio svirtj visada uZztraukite iki galo.
PRANESIMAS!

Rankinio stabdzio svirties nenaudokite
kaip manevravimo rankenos!

Statymas stovéjimo vietoje
B Priekabg atjungus nuo transporto priemonés:
B bdtina jungti stovéjimo stabd;.
B priekabg batina uzfiksuoti dviem papildo-
momis raty atsparomis.
B Statydami junginj jjunkite priekabos stovéjimo
stabdj.
PRANESIMAS!
Kol stabdzZiai pradés pilnai veikti, prie-
kaba gali pariedéti 25 - 30 cm! Statydami
priekaba laikykités batino atstumo.

PRANESIMAS!
Aktyvuodami stovejimo stabdzius, atsiz-
velkite | teisingg funkcionavima.

Neteisingas funkcionavimas gali bati pastebétas,
jeigu:

B akivaizdziai sumazéja galia

B rankiné jungimo svirtis juda trikéiodama

B jtempti stovéjimo stabdziai

B Jaisvos konstrukcinés dalys

Jeigu rankiné jungimo svirtis turi spyruoklinj ele-
menta , papildomai pastebima, jeigu:

B  matoma korozija arba pneumatinés spyruo-
klés / stimoklio koto sugadinimas

B matomas pneumatinés spyruoklés tepaly pra-
radimas

VALDYMAS

PRANESIMAS!

Inercinés stabdziy sistemos valdiklio AE
251S TOTP negalima derinti su pritai-
soma gsa D50 (13).

Prikabinimas

1. Traukos ir sukabinimo jtaisas su sukabi-
nimo rutuliu: nustatykite traukos ir sukabinimo
jtaisg su sukabinimo rutuliu vir§ prikabinimo
jrenginio ir sukite atraminio rato rankenéle, kol
traukos ir sukabinimo jtaisas su sukabinimo
rutuliu uzsifiksuos.

2. Prikabinimo kilpa: prikabinkite prikabinimo
kilpg sukabinimo Ziotyse.

3. Atraminio rato rankenéle iki galo jsukite atra-

minj ratg. Atraminé trinkelé turi bati tvirtai uz-

fiksuota iSorinio vamzdzio angoje.

Atidaryti fiksatoriy.

Patraukite atraminj rata kuo toliau j virSy.

Priverzkite fiksatoriy.

Prijunkite maitinimo kabelj prie velkancios

transporto priemonés.

8. Sulaikantjjj lyng perkiskite per sulaikanciojo
lyno kreiptuvy kilpas.

9. Pritvirtinkite sulaikantjjj lyng karabinu prie vil-
kiko (04 / 05/ 06).

10. Atlaisvinkite rankinio stabdzio svirt] ir pasalin-
kite atsparas.

No oM

Rankinis stabdis

PRANESIMAS!

Pavojus dél nekontroliuojamo judéjimo.
Rankinio stabdzio svirtj visada uztraukite
iki galo!

ljunkite rankinj stabdj:

B Rankinio stabdzio svirtis su dujy spyruoklés
atrama (07)

B Rankinio stabdzio svirtis su spyruokliy paketu
(08)

B Rankinio stabdzio svirtis su spyruokliniu aku-
muliatoriumi (09)

B Rankinio stabdzio svirtis su pneumatine
atrama ir spyruokliniu mechanizmu (10)

Priverzti

1. Iki galo pakelkite rankinio stabdzio svirt;.

Atsukti

1. Nuspauskite ir laikykite nuspaustg blokavimo
mygtuka®.

2. Grazinkite rankinio stabdzio svirtj vir§
jauciamo rimties tasko srities j prading padét;.
* Blokavimo mygtukas sumontuotas ne vi-
sose versijose
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TECHNINE PRIEZIURA

PRANESIMAS!

Pries  atlikdami  visus techninés
prieziGros darbus priekabg uzfiksuokite
raty atsparomis.

Inercinés stabdziy sistemos valdiklis yra

ﬂ stabdziy sistemos dalis. Nepriklausomai
nuo inercinés stabdziy sistemos valdiklio
techninés priezidros intervaly, stabdziy
sistema pirmg kartg po 1500 km arba 6
ménesiy privalo patikrinti specializuotos
dirbtuveés.

Atliekant techninés prieziGros, priezidros ir tikri-
nimo darbus, reikia patikrinti visas jrenginio dalis,
ar jos yra saugios eksploatuoti ir nepriekaistingos
baklés.

Pazeistas konstrukcines dalis paveskite pakeisti.

Atsakomybés apribojimas

B Nors irbuvo patikrinti stabdziy sistema, batina
taikyti nurodytas inercinés stabdziy sistemos
valdiklio techninés priezitros priemones.

B Gamintojas neprisiima atsakomybés uz bet
kokig Zalg asmenims arba materialing zalg,
atsiradusig dél saugos taisykliy nepaisymo ir
del vykdyty prieziGros darby.

Tepimo alyva ir tepalu taskai

B |nercinés stabdziy sistemos valdiklio slydimo
vietas ir lankstus sutepkite tepalu arba alyva
kas 10000-12000 km ar kas 12 ménesiy (11).

Tepalo rasis: Daugiafunkcinis tepalas pagal DIN
51825

Priezidros darbai

Balty rddziy susidarymas ant cinkuoty transporto

priemoneés daliy neturi jtakos saugumui ir jas ga-

lima sumazinti Siomis priemonémis:

B Pastacdius pasirQpinti pakankama oro cirkulia-
cija tarp cinkuoty daliy.

B Po naudojimo Ziema cinkuotus pavir§ius nu-
plauti Svariu vandeniu (pavyzdziui, valymas
naudojant garus).

Atliekate remonto darbus

PRANESIMAS!

Remonto darbus gali atlikti tik AL-KO
techninés priezitros skyriaus arba jga-
lioty kvalifikuoty jmoniy darbuotojai.

Atsarginés dalys yra saugos dalys!
ﬂ Norint j masy produktus jmontuoti atsar-
gines dalis rekomenduojame naudoti ori-
ginalias AL-KO dalis arba tas dalis, ku-
rias naudoti leidzia AL-KO. Norint tiks-
liai identifikuoti atsargine dalj techninés
priezidros vietose batina pateikti atsargi-
niy daliy identifikacijos numerius (ETI).

Specifikacijy lentelé
XXXXXX
XXXXXX 1

1:Ei
XXXXXX

Atsarginés dalies identifi-
kavimo numeris (ETI)

580 460_w

79



PAGALBA ATSIRADUS SUTRIKIMAMS

Sutrikimas

Per silpnas stabdymas

Stabdziy perkaitimas vaziuo-
jant j priekj

Netolygus vairavimas arba
trukCiojantis stabdymas

Priekaba stabdo, kai
létéjama

Priekaba stabdo, kai vaziuo-
jama atbuline eiga

Inercinés stabdZziy sistemos
valdiklis girdimai ir juntamai
dauzosi j galing atrama.

Inercinés stabdZiy sistemos
valdiklis juda per toli j virSy
arba

per silpnas atbulinés eigos
stovejimo stabdys

Galima priezastis

Per dideli trinties nuostoliai
inercinés stabdziy sistemos
valdiklyje

Tempimo strypo korozija

dideli pazeidimai manevruo-
jant

Rankinis stabdis neatleistas

Atraminis ratukas blokuoja
strypg

Amortizatoriy gedimas

Amortizatoriy gedimas

Korozija ir (arba) triksta rato
stabdzio tepimo

Amortizatoriy gedimas

per daug oro perdavimo
jtaise

Susidévéjusios stabdziy trin-
kelés

Sprendimas
ISvalykite perdavimo jtaisg ir stabdziy

traukle ir po to patikrinkite eigos leng-
vuma.

Kreipkités j AL-KO techninés priezitros
skyriy.

Atleiskite rankinj stabd;.

Atlaisvinkite atraminj ratg ir nustatykite
i taisyklingag padét;.

Paveskite pakeisti amortizatoriy.

Paveskite pakeisti amortizatoriy.

B |Svalykite ir i§ naujo sutepkite ju-
dancias raty stabdZio dalis.

B Paveskite pakeisti naujais sudi-
lusias stabdziy trinkeles (< 2 mm).

Paveskite pakeisti amortizatoriy.

Paveskite sureguliuoti stabdZiy sis-
tema.

Paveskite pakeisti naujais stabdziy
trinkeliy antdéklus.

Esant sutrikimams, kurie néra nurodyti Sioje lenteléje arba kuriy negalite pasSalinti savarankiskai,
kreipkités j misy kompetentingg techninés priezidros skyriy.
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ORIGINALAS EKSPLUATACIJAS

INSTRUKCIJAS TULKOJUMS

Saturs

Par So dokumentu..........ccoociiiiiiiiiiienic 81
Izstradajuma apraksts..........ccccoeiviieiniieennnen. 81
Dros$ibas noradijumi..........cccceeevuereiiieeeinenennns 81
LietoSana........coocveeveiieciie e 82

PAR SO DOKUMENTU

B |zlasiet So dokumentaciju pirms eksplua-
tacijas uzsakSanas. Tas ir priekSnoteikums
dro§am darbam un lietoSanai bez traucéju-
miem.

B |evérojiet drosibas noradijumus un bridinaju-
mus $aja dokumentacija un uz produkta.

B 37 dokumentacija ir aprakstita produkta ne-
atnpemama komplektacijas sastavdala un ta
jaizsniedz pircéjam, kad produkts tiek par-
dots.

B Atteli Saja dokumenta paredzéti tikai uzskatei
un detalas tajos var at$kirties no faktiska pro-
dukta.

Simbolu paskaidrojums

e UZMANIBU!
Preciza So bridindjuma noradijumu ie-

véroSana var noverst miesas bojajumu
gaSanu un / vai materialo zaudé&jumu
rasanos.

Specialie noradijumi labakai izpratnei un
precizakai izmantoSanai.

IZSTRADAJUMA APRAKSTS

Paredzeétais lietojums

Inerces bremzu ierice ir piekabes bremzu sisté-
mas sastavdala, un piekabes un velkosa trans-
portlidzekla savienoSanai to drikst uzstadit tikai
pilna komplektacija un parbaudttu.

Pielaujamais svara diapazons (atbilstoSi tipam):
450 - 3500 kg

Citads pielietojums, kas neatbilst §im mérkim, ir
uzskatams par noteikumiem neatbilstoSu. Par bo-
jajumiem, kas radusies $ados gadijumos, raZotajs
neuznemas atbildibu.

lespéjamie nepareizas lietoSanas veidi

UZMANIBU!
Negadijuma  risks
atteices gadijumal!
Neizmantojiet drosSibas troses cilpu, bre-
mzu sviru savienojumu dalas vai stav-
bremzes atsperu bloku nostiprinaSanai
vai vilkSanai!

stavbremzes

DROSIBAS NORADIJUMI

B Informacija par maksimalo pielaujamo masu
ir iepreséta uz inerces bremzu ierices. Pieka-
bes pilna masa nedrikst parsniegt So vértibu.

B PievienoS$anai pie transportlidzekla, attieciba
uz augstuma reguléjamo atbalsta ierici (at-
balsta riteni), pie atbalsta slodzes, kas pars-
niedz 50 kg, ir jaatbilst ECE R55-01, 7. pieli-
kuma prasibam.

B Irjanem véra pieejamas uzbives vadlinijas.

B Stavbremzes sviru nedrikst iestatit avarijas si-
tuacijai paredzétaja pozicija. Obligati ir jaie-
véro atbilstosi gabariti (01-1, 02-1)!

AL-KO iesaka uzstadit atbalsta kronst-
einu (02-2) un veikt brivgajiena parbaudi
ar pilniba novilktu stavbremzes sviru (ak-
tivizétas avarijas bremzes).

Drosibas trose

UZMANIBU!

Risks, ko rada piekabes atvienoSanas!
Vienmér uzstadiet atkabinasanas trosi
piekabes atkabinasanas troses vadiklas
cilpa (03)!

B AtkabinaSanas trosi pievienojiet ta, lai brau-
cieni ITkumos ir iesp&jami bez problémam.

B Atkabinasanas trosi neaptiniet ap atbalsta ri-
tentti.

B Uzstadot atkabinasanas trosi, ievérojiet valstt
spéka esoSos noteikumus.

B Ja transportlidzeklis ir aprikots ar cilpu, ieka-
biniet atkabinasanas trosi taja.

B Nomainas laika ir jaizmanto ar numuru rezer-
ves dalu identifikacijas numuru karté definéta
atkabinaSanas trose (12). Izmantojot pareizo
atkabinasanas trosi, ir garantéta dro$a atvel-
kosa funkcija.

Atbalsta ritenis

B Parbaudiet, vai atbalsta ritenis ir drosi piesti-
prinats.
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Stavbremze

B Nekontrolétas kustibas risks! Vienmér pievel-
ciet stavbremzi I1dz galam.

UZMANIBU!

Neizmantojiet stavbremzes sviru ka ma-
nevrésanas rokturi!

Novieto$ana stavésanai

B Ja piekabe tiek atvienota no velko$a trans-
portlidzekl|a:

B janovelk stavbremze;
B piekabe ir janodrosina ar diviem papildu
pretripoSanas Kiliem.
B Novietojot stavésanai visu sastavu, novelciet
piekabes stavbremzi.

UZMANIBU!

Lidz iedarbojas pilns bremzéSanas
spéks, piekabe var atripot 25—30 cm! No-
vietojot piekabi stavéSanai, nemiet véra
pietiekamu distanci.

UZMANIBU!

Izmantojot stavbremzi vienmér parlieci-
nieties par tas pareizu darbibu.

Nepareizu darbibu var pamanit péc sadam pa-

Zimém:

B izteikts jaudas zudums

B raustas stavbremzes svira

B parak stingra stavbremze

B valigi komponenti

Stavbremzes svirai ar gazes amortizatora balstu

janem véra art $adas pazimes:

B acimredzama korozijas veido$anas vai bo-
jajumi uz pneimatiskas atsperes klana

B acimredzami pneimatiskas atsperes ellas zu-
dumi

LIETOSANA

UZMANIBU!

Izplides ierici AE 251S TOTP nedrikst
kombinét ar uzsprauzamo cilpu D50
(13).

Piekabinasana

1. Lodveida Sarnirs: Virziet atvértu lodveida
Sarniru virs sakabes ierices un grieziet at-
balsta riteniSa kloki, IT1dz lodveida Sarnirs no-
fiksgjas.

2. VilkSanas cilpa: iekabiniet vilkSanas cilpu
sakabes atvéruma.

3. Ar atbalsta riteniSa kloki pilniba ieskraveéjiet
atbalsta ritentti. Balstkurpei ir stingri janofik-
séjas aptvero$as caurules vadotné.

4. Atlaidiet piespiedéjskavu.

5. Atbalsta riteniti paceliet, cik vien iespéjams,
uz augsu.

6. Pievelciet piespiedéjskavu.

7. Pieslédziet elektribas vadu pie velkosa trans-
portlidzek|a.

8. lzvadiet droSibas trosi caur tai paredzétajai
vadiklas cilpai.

9. Ar karabini nostipriniet atkabinaSanas trosi
pie velko$a transportlidzekla (04 / 05 / 06).

10. Atlaidiet stavbremzes sviru un nonemiet kilus.

Stavbremze

UZMANIBU!

Nekontrolétas kustibas risks. Vienmér
pievelciet stavbremzi l1dz galam!

Stavbremzes lietosana:

B Stavbremzes svira ar gazes amortizatora at-
balstu (07)

B Stavbremzes svira ar atsperu bloku (08)

B Stavbremzes svira ar atsperi (09)

B Stavbremzes svira ar gazes amortizatora bal-
stu un atsperes akumulatoru (10)

PievilkSana

1. Pilniba pievelciet stavbremzes sviru.

AtlaiSana
1. Nospiediet un turiet nospiestu blokéSanas
slédzi*.

2. Novietojiet stavbremzes sviru
sakuma pozicija.
* BlokéSanas slédzis nav pieejams visiem
modeliem.

atpakal

APKOPE

UZMANIBU!

Pirms remonta un apkopju veikSanas
darbiem piekabe vienmer ir janodroSina
ar pretriposanas kiliem.
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Inerces bremzu ierice ir bremzu sisté-
mas sastavdala. Neatkarigi no inerces
bremzu ierices apkopes intervaliem bre-
mzu sistémas parbaudi specializéta ser-
visa pirmo reizi javeic péc 1500 km vai 6
ménesiem.

Veicot apkopes, kop$anas un parbaudes darbus,

parbaudiet visu iekartas daju darba drosibu un to,

vai tas ir nevainojama stavokir.

Lddziet nomaintt bojatas detalas.

Saistibu atruna

B Bremzu sisttmas parbaude neaizvieto iner-
ces bremzu iericei noteiktos apkopes pasaku-
mus.

B  Razotajs neuznemas nekadu atbildibu par
kaitéjumu personam un lietdm, kuru izraisa
droSibas instrukciju neievéro$ana un noradito
apkopes darbu neveik$ana.

ElloSanas punkti

B Lietojiet smérvielas un ieellojiet inerces bre-
mzu ierices slidvirsmas un kustigas dalas ik
péc 10000 - 12000 km vai ik péc 12 ménesu
perioda (11).

Smeérvielas tips: universala smérviela saskana ar

DIN 51825

Kopsanas darbi

Baltas rusas veidoSanas uz termiski cinkotajam
transportlidzekla dalJam neapdraud dro$ibu, un to
var samazinat §ada veida:

B Novietojot stavéSanai vai uzglabasanai ter-
miski cinkotas detalas, nodroSiniet labu ven-
tilaciju.

B Péc braucieniem ziema notiriet termiski cin-
kotas virsmas ar tiru Gdeni (pieméram, tvaika
straklu).

Remontdarbi

UZMANIBU!

Remontdarbus drikst veikt tikai AL-KO
servisa centros vai pilnvarotas speciali-
zétajas darbnicas.

Rezerves dalas ir drosibai svarigas
komponentes!

Uzstadot rezerves dalas mdsu iz-
stradajumos, més rekomendéjam iz-
mantot AL-KO originalas rezerves dalas,
vai arl tadas, kuras ir apstiprindjis AL-
KO. Nekladigai rezerves dalas identi-
ficéSanai masu servisa stacijas darbinie-
kiem ir jauzrada rezerves dalas identifi-
kacijas numurs (ETI).

Datu plaksnite
XXXXXX
XXXXXX

1:Ei
XXXXXX

Rezerves dalas identifi-
kacijas numurs (ETI)
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PALIDZIBA TRAUCEJUMU GADIJUMA

Probléma

Parak vaja bremzu iedarbiba

Bremzu parkar$ana
braukSanas laika uz priekSu

Nevienmérigas braukSanas
pazimes, pieméram, trieci-
enveida bremzésana

Piekabe bremzé gazes pe-
dala atlaiSanas laika

Piekabe bremzé atpakalgai-
tas brauk$anas laika

Inerces bremzu ierice dzir-
dami un jatami atdures pret
gala atbalstu

Inerces bremzu ierice par-
vietojas parak talu

vai

Stavbremzes atpakalgaita ir
parak vajas

servisa centra.

lespéjamais iemesls

Parak lieli berzes zudumi in-
erces bremzu iericé

Korozija uz sakabes stiena

Bojajumi manevrésanas
laika

Nav atlaista stavbremze

Atbalsta ritenis bloké sviru
savienojumus

Bojats amortizators

Bojats amortizators

Korozija un/vai nepietiekami
ieellotas ritena bremzes

Bojats amortizators

Parak daudz gaisa parvades
iericé

Nodilusi bremzu loki

Risinajums

Notiriet parneses mehanismu un bre-
mzu trosi un nosléguma parbaudiet,
vai tas kustas brivi.

Apmeklgjiet AL-KO servisa centru.

Atlaidiet stavbremzes.

Atlaidiet atbalsta riteni un parvietojiet
to pareizaja stavoklr.

Lddziet nomainit amortizatoru.

Lddziet nomainit amortizatoru.

B Notiriet ritenu bremzes kustigas de-
talas un ieellojiet tas no jauna.

B | {dziet nomainit nolietotus bremzu
kluéus (< 2 mm).

Lddziet nomainit amortizatoru.

Ladziet iestatit bremzu sisteému.

Lddziet nomainit bremzu uzlikas.

Jarodas Saja tabula neaprakstiti bojajumi vai bojajumi, ko nevarat pats noveérst, vérsieties masu
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NEPEBOA OPUT'MHANIBHOIO
PYKOBOCTBA MO 3KCIMJTYATALIUN

CopepxaHue

O OaHHOW JOKYMEHTALUMM. ...ceevveeeeeveeeeiveae e 85
OnNUCaHNE MPOAYKTA. . .veeeeererieieerieesireereeeeenes 85
Yka3aHus No TexHvke 6e30nacHoCTM............... 85
[MocnenoBaTenbHOCTb YCTAHOBKM. .......cccuvveeen.ee 86
TeXOOCTYKUBAHUE. ......cceeeeerieieeieesiee e 87
YCTpaHeHNe HEUCTIPABHOCTEM.........cccvveerrveennns 88
O OAHHOW OOKYMEHTALIUK

B [lpoytnTe [aHHY0 [OOKYMEHTauuio nepepq
HayanoMm pabotr. 310 Heobxogumo Ans
6e3onacHoii 1 6e30Tka3HoN paboThbl.

B  Cobniogante  yka3aHuMss MO TEXHUKe
GesonacHocT UM npeaynpeauTesbHble
yKasaHusi, NpUBEAEHHbIE B 3TOM JOKYMEHTE 1

Ha nagenuu.

B 570 pyKOBOACTBO SIBMSIETCA HEOTbEMIIEMOM
YacTblo OMUCbIBaEMOro Mpoaykta U npwu
npogaxe ero cregyet nepegatb HOBOMY
BriagernbLy.

B B 3TOM JOKYMEHTE UNMIOCTpaumny NpuBeaeHb!
TOMbKO AN CrpaBkM M B AeTansx Moryt
oTnmyaTbcst aKkTUYEeCKoro NpoaykTa.

MosicHeHns cMMBOIOB

BHUMAHMUE!
To4yHoe cnegoBaHune 3TUM
npenynpeanTenbHbIM yKasaHusiM

NMOMOXET NPegoTBPaTUTL husmyeckuii n/
U MaTepuanbHbIn yLepo.

CneuuanbHble YKasaHus ans
obreryeHss MOHUMaHWUS u ynpowieHuna
aKcnnyartauun.

OMUCAHME MNMPOLOYKTA

Ucnonb3oBaHue No Ha3Ha4YeHUO

MexaHuam Hakata SIBMSIETCS  KOMMOHEHTOM
TOPMO3HOW  CUCTeMbl Mpuuena W MOXeT
UCTONb30BaThCA ANl COEAMHEHWUs mpuuena ¢
TAra4oM TOMbKO B MOSIHOCTbIO COBpPaHHOM 1
npoBepeHHOM BuAe.

[JonycTtumas BecoBasi kaTeropusi (B 3aBUCUMOCTU
oT TVNa):

450—3500 kr

Opyroe unu BbixoAsliee 3a pamku [aHHOTO
UCMONb30BaHNE CYMTAETCS UCMONb30BaHUEM He

no HasHayeHuto. Ma3rotoButenb He
OTBETCTBEHHOCTM  ywepb, KoTopbIn
BO3HWKHYTb B 3TOM Cry4ae.

HeceT
MOXeT

Cnyqau HenpaBuUJ1bHOIro NpumMmeHeHus

BHUMAHMUE!

OnacHocTb npu BbiXxoge U3 CTpos
CTOsIHOYHOro Topmosa!

MMetnio HanpaensoLEeNn CTPaxoBOYHOIO
Tpoca, peTtanu TOPMO3HbIX TAr W
KOMMNEKT MPYXXWH CTOSIHOYHOTO TOPMO3a
Henb3s Mcnonb3oBatb ANns OyKcUpoBKu
UINN KpenneHus.

YKA3AHUA NO TEXHUKE
BE3OMNACHOCTU

B [lonycTumbI OBLLMIA BEC BbIOUT Ha KaXXaoMm
MexaHu3ame Hakata. Obwuii Bec npuuena He
[OMKEH NpeBbllaTh 3TO 3HaYeHue.

B YcraHoBKa Ha TPaHCMOPTHOM CpeacTse
[OMKHa  COOTBETCTBOBaTb  TpeboBaHMSM
OTHOCWTENbHO PErynupyeMoro Mo BbICOTE
OMOpHOro  npucnocobrneHnss  (OMopHOro
Korneca) npu onopHou Harpy3ake cBbiwe 50 kr,
n3noxeHHeim B [punoxennmm 7 k ECE
R55-01.

B CnepyeT yuuTbiBaTb NPUMEHNMbIE YKa3aHUS
o yCTaHOBKe HafCTPOeK.

B B 3KCTpeHHOW CcuTyauuu pbl4ar py4yHOro
TOpMO3a He [OfKeH conpukacatbCs C
ynopom. [loatomy obsi3atensHo crepyert
cobntogatb cooTBeTCcTBYIOWME 3a30pbl (01-1,
02-1)!

KomnaHusa AL-KO pekomeHayet
ﬂ YCTaHOBWUTb  OMOPHYyt ckoby (02-2)
] NpoBepsiTb cBOGOAHbIN xoa
C MOMHOCTbI HATAHYTbIM  pbl4arom
PYYHOrO TOpMO3a (aBapuiiHbIi TOPMO3

NpuBEAEH B AENCTBUE).

CTpaxoBOYHbIN TPOC

BHUMAHUE!
OnacHocTb  oTcoeauHeHust npuuenal
Bcerna nposBoauTe  CTPaxoBOYHbIN

TPOC Yepe3 NpOYLUMHY HanpaBnsioLwen
cTpaxoBoyHoro Tpoca (03)!

B Pacnonoxute aBapuiHbIAi TPOC TaK, YTOObI
OH He MeLLan npu BbINOTHEHUW NMOBOPOTOB.

B  He ponyckailTe HamaTblBaHUsi aBapUAHOIO
TpOCca Ha OMopHOE KOMeco.
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H [lpu pasmelleHun aBapuiiHOro Tpoca
cobntoganTe COOTBETCTBYIOLLME
HaLMoHarnbHbIe NpeanucaHmus.

B Ecnum Ha aBTomobune nmeetcs

NpoyLUMHa, NPUKPENUTE CTPaxXOBOYHbIA TPOC
HemnocpeacTBEHHO K HEW.

H [lpu 3ameHe HeobxoAMMO KCMONb30BaThb
aBapuiiHbIv Tpoc, 0603Ha4YeHHbIN
Homepom B ETlkapte (12). [pwm
UCMOMb30BaHNN NPaBUIIbHOTO  aBapUHOIO

Tpoca obecneuynBaeTcs Hagnexawas
paspbiBHasA QyHKLMS.

OnopHoe koneco

B Cnegute 3a HaAeXHOCTbK  KpenneHus

OrMNOpHOro Korneca.

Py4Hou Topmo3

B OnacHOCTb HEKOHTPONMMPYEMOro ABWXeHus!
MonHocTblo  3aTArvBaiTe pbl4ar  Py4yHOro
TOpMo3a.

BHUMAHUE!

He wcnonb3osarb
TopMo3a KaK
MaHeBpUpoBaHus!

pblyar  py4HOro
pyKOSITKY ans

MapkoBka

B [lpn pacuennexHnm
Heobxoaumo:
B 3aTAHYTb CTOSHOYHbIV TOPMO3;

B 3adukcupoBaTh npuuen C  MOMOLLbH
ABYX [LOMNOSHUTENbHBIX
NPOTUBOOTKATHbLIX YNOPOB.

B [lps napkoBKe WM OCTaHOBKE Tsrada cC

NpULENOM 3aTArMBaiiTe CTOSIHOYHbI TOPMO3

npuvuena.

c BHUMAHUE!
[1o NonHoro TOpMoOXeHus NpuLen MoxeT

oTkatutbcs Ha 25-30 cm Hasapg!
lMpn napkoBke npuuena cobniogavite
[0CTaTOYHY0 ANCTaHLMIO.

npuuena w Tdrada

BHUMAHUE!

Y6eoutecb, 4YTO CTOSIHOYHbIA TOPMO3
hbyHKUMOHMpPYET npaBuIbHO npu
3a4eCcTBOBaHUN.

CTOSIHOYHBIV TOpMO3
HenpasuIbHO, ecnu:

B owyulaetca ocnabnexne gukcaumm

B pblyar pyyHoro Topmosa MNpUBOAUTCH B
[encTBne pbiBKamn

yHKLMOHNPYET

B CTOSIHOYHbIN TOPMO3 (PYHKLMOHUPYET TYro

B Habniogaetcs ocnabneHve getanen

Pblyar  pyyHoro  TopmMosa C  ra3oBbiM
amopTM3aTopoM paboTaeT HEMPaBUIbHO, Cru:

B  Ha wWTOKe rasoBOro amopTu3aTopa BWAHbI
KOPpPO3Vsi NN NOBPEXAEHNS

B Habniogaetca yTedka Macna M3 rasoBoro
amopTusatopa

NOCNEANOBATEJIbHOCTb YCTAHOBKM

BHMMAHUE!

Topmo3 Hakata AE 251S TOTP
Henb3s UCMOoNb30BaTh B KOMBUHALIMK CO
cbeMHon netnen D50 (13).

CuenneHue
1. 3amkoBoe YCTPONCTBO: BbipoBHsliTE
3aMKOBOE  YCTPOWUCTBO € GYKCUMPHbIM

YCTPOWCTBOM M MOBOpPaYMBanTe NOBOPOTHOE
KOoreco, noOKa 3aMKOBOE YCTPOWCTBO He

3auenuTcs.

2. Metnsa: BcraBbte netnio B 3eB OYKCMPHOrO
yCTPONCTBA.

3. C NMOMOLLbIO pblyara NOBOPOTHOTO

Korneca 3aBMHTWTE MOBOPOTHOE KOSEeco.
OnopHbIi Gawmak JomkeH ObiTb MPOYHO
3adMKCUPOBaH B Bbipe3e HapyXXHOW TpyObl.

4. OTKpoWTe 3aKMMHOW XOMYT.

5. TloTaAHWTe OMopHOe KOMeco Mo MakcuMymy
BBEPX.

6. 3aTaHuTe 3aKMMHOWN XOMYT.
7. TlpucoeamHuTe cunoBow kabenb K Tsarady.

8. [llpoBeauTe CTPaxoBOYHbIV TPOC Yepes NETIO
HanpaensoLLen.

9. C nomowbio kapabumHa  npukpenuTe
aBapuiiHbIv Tpoc K Tarady (04 / 05/ 06).

10. OTnycTUTEe pbl4ar pyyHOro TOpMO3a MU
M3BMeKnTe NPOTMBOOTKAaTHbIE YNOPbI.

Py4Hou Topmo3

BHUMAHMUE!
OnacHocTb HEKOHTPOMMPYEMOro
ABKeHusi. [lonHocTblo — 3aTarvBanTe

pblyar py4Horo Topmo3sal!

YnpaBneHue py4YHbIM TOPMO3OM

B Polyar  pyyHoro  Topmosa  C
amopTusaTtopom (07)

B Polyar pyyHoro TOpmMO3a C  PECCOPHbIM
Komnnektom (08)

rasoBbiM
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B Polyar pyyHoro TOpMO3a C  MPYXWUHHLIM
akkymynsatopom (09)
B Poiyar py4Horo Topmo3sa € MHeBMaTU4eCcKon

NPY>XUHOW " NPY>XUHHBIM
3Heproakkymynstopom (10)

3arskka

1. TlonHoCTblO  3aTAHUTE  pbl¥ar  Py4HOro
TOpMmO3a.

OcnabneHue

1. Haxmwure " yAepxviBanTte KHOMKY
OnoKMpPOBKU*.

2. BepHuTe pbl4ar pyyHoro TOpMO3a B

WUCXOLHOE MOMOXeHWe,
Yyepes «MepTBYIO TOUKY».
*KHonka GrnoknpoBKu NpeaycMoTpeHa He BO
BCEX MoAensax

nepemMeciuB ero

TEXOBCIY>XXUBAHUE

c BHUMAHMUE!
MNepen npoBeaeHneM nobbIX paboT Mo

YXOAY U TEXHUYECKOMY OBCNyXUBaHWIO
BCeraa pukcmpymnTe npuuen ¢ NOMOLLbHO
NMPOTMBOOTKATHbIX YNOPOB.

Topmo3 HakaTa SiBNSETCA KOMMNOHEHTOM
ﬂ TOPMO3HOM  cucTeMbl.  HesaBucumo
OT  MEepUOANYHOCTM  TEXHUYECKOro
obcnyxusBanus Topmo3a Hakata,
CHavana TOpPMO3Has cuctema
OOIMKHa ObITb nposepeHa B
cneumanusnpoBaHHoOM MacTepcKoWn
yepes 1500 km npobera nnu 6 MecsLEB.

Bo Bpems pabot no TEXHUYECKOMY
obcnyxuBaHuio, yxogy v NpoBepke npoBepsinTe
BCE AeTanu YCTaHOBKM Ha JKCMnyaTauMOHHYO
6e30MacHOCTb 1 UCIPaBHOE COCTOSHME.

3ameHuTte nospexneHHble KOMMOHEHThI.

UckniovyeHne oTBETCTBEHHOCTU

B [IpoBepka TOPMO3HOW CUCTEMbI HE 3aMEHSIET
npeanucaHHble Mepbl Mo TEXOBCIYXUBaHUIO
MexaHu3Ma Hakara.

B [IpousBoguTenb He HeCeT OTBETCTBEHHOCTU
3a  ywepb, HaHECEHHbI nasSM 1
MMYLLIECTBY BCMeacTBuMe  HecobniogeHus
ykasaHuii no 6esonacHocTu U npegnucaHni
no nposegexuio TO.

Cma3Ka U TOYKM CMa3biBaHUA

B Mecta TpeHVMs U COeAMHEeHVs B TOpmoO3e
Hakata HeobxogMMO CMasblBaTb Macnom
WINN KOHCUCTEHTHON CMa3Kon Yepes Kaxable
10 000-12 000 km unm 12 mecsues (11).

Tun cmasoyHo20 Mamepuana: MHo2ouefieeas
KOHCcucmeHmHasi cmMaska, coomeemcmeyroujasi
DIN 51825

Pa6oTbl no yxoay

O6pasoBaHue Genon pPXKaBUYUHbI Ha
OLUMHKOBAHHbLIX TOPSiYMM  CMOcOGoM  Aetansx
TPaHCMOPTHOrO ~ CPEACcTBa  He  yrpoxaeT
6e30nacHOCTM UM MOXeT ObiTb  CHUXEHO

criefyrownMm mepamu.

B [pn napkoBKke MM XpaHEHUN OLMHKOBAHHbIX
netanen obecneunBanTe XOPOLLYHO
LMPKYNALUMIO BO3AyXa.

B [locne noe3gok B 3MMHEe Bpems MowTe
OLMHKOBaHHbIE MOBEPXHOCTU YUCTON BOAOWM
(Hanpumep, cTpyei napa).

PeMOHTHble paboTbl

Q BHUMAHUE!
PeMoHTHbIE

paboThbl paspeLueHo
NpoBOAUTb TONbKO CEepBUCHbBIM
ueHTpam AL-KO wnun aBTopu3oBaHHbIM
npeanpusATAAM.

KOTOPbIX 3aBUCUT 6e3onacHocTb!

Ons peEMOHTa HaLwmx nsnenumn
Mbl pekoMeHayeM 1Cnonb30BaTh
opurMHanbHble 3andactu AL-KO wnu
getanu, Kotopble  komnaums  AL-
KO paspewuna wucnonb3oBatb. [Ans
YeTkoW  mAeHTMdukaumm  3anyacTen
B CEepBUCHbIX LeHTpax HY>XeH
MOEHTUUKALMOHHBI HOMEp AeTanu
(ETI).

ﬂ 3an4yactTu — 3TO KOMMOHEHTbI, OT

3aBoackas Tabnuuka
’ XXXXXX
XXXXXX
XXXXXX

MoeHTndunKaumMoHHbIN
Homep 3anyactu (ETI)
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YCTPAHEHWE HEUCMNPABHOCTEN

HeucnpaBHOCTb

Cnuwkom cnaboe gencteme
TOopMmo3a

[MeperpeB Topmo3a npu
[OBWXEHWUN Bnepes

HecnokolnHble xoqoBble
XapaKTePUCTUKN UMK pe3koe
TOPMOXEHME

Mpuuen TopMo3nT Npu
cbpacbiBaHuM rasa

Mpuuen Topmo3nTt npu
OBWKEHWUWN 3aJHUM XOLOM

CnibILLIHO 1 3aMEeTHO, YTO
TOPMO3 HaKkaTa yaapseT rno
KOHEYHOMY yropy

Topmo3 HakaTa BbibGeraeT
CMULLKOM Jarneko

unm

CTOSIHOYHbI TOPMO3
BO3BpALLAETCs CIIULLIKOM
cnabo

Bo3moxHas npuyinHa

Ype3MepHbIe NOTEPU Ha
TpeHue B TOPMO3€e HakaTa

Kopposus Ha Tsare

MospexaeHve npu
MaHeBpVpPOBaHWM
BCIIEACTBUE NPUMEHEHNS]
rpy6ow cunbl

Py4Hon Topmo3 He oTnyLieH

OnopHoe Kkoneco brokmpyeT
TAry

HeucnpaseH amopTtu3atop

HeucnpaseH amopTu3aTop

Kopposus nnum otcyTcTBue
CMa3Kku B KONECHOM TOpMO3e

HeucnpaseH amopTtu3atop

Cnuwkom MHOro Bo3ayxa B
nepegaToyHOM yCTPONCTBE

M3Hocnnmcb TOpMO3Hble
Haknagku

Cnocob ycTpaHeHusi

OumncTUTe NPUBOA M TOPMO3HO
TpoC, a 3aTeM NpoBepLTe NErkocTb
[BUXKEHUS.

MocetuTe cepBucHbIn LeHTp AL-KO.

OTnycTuTe pblyar py4Horo Topmosa.

OcnabbTe onopHoe Komneco u
rnocTaBbTe B NPaBuUibHOE MOMOXKEHWE.

3amMeHnTe amopTr3aTop.

3amMeHnTe amopTH3aTop.

B Quuctute U CcHoBa CMaxbTe
OBWXKYLUMECS YacTM  KONECHOro
TopMoO3a.

B 3ameHuTe W3HOLIEHHbIE (< 2 MM)
TOPMO3HbIE KOSOAKM.

3amMeHnTe amopTH3aTop.

3ameHnute TOPMO3HYIO CUCTEMY.

3amenuTte TOPMO3HbIE KONOOKWU.

YCTpaHUTb €€ CaMOCTOATESIbHO, o6pau.lal7|Ter B Hawl yI'IOJ'IHOMO"IeHHbIﬁ NYHKT CepBUCHOro

ﬂ Ecnu kakas-nnbo HemcnpaBHOCTb He NpuBedeHa B AaHHOW Tabnuue unu Bbl HE MOXeTe

obcnyxmBaHus.
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NEPEKNAQ OPUTHANBHOI IHCTPYKLIT
3 EKCNNYATALIT

3micT

[MPO L0 AOKYMEHTALIT...ccvveeeveieeeieee e 89
ONUC BUPOOBY.....corueeieiiiieiiieiiee e 89
BkasiBKM OO0 BE3MEKM. ..o 89
KEPYBAHHS.......oiiiieiiiiiieieeceeee e 90
TexHiYHE OBCIYTOBYBAHHS. .......eevveeiveereerieeees 91
[onomora B pasi HEMONAAOK. ........ccvvveerrereennns 92

MPO L0 AOKYMEHTALLII

B [pouuTtanite uen MNOCIOHWMK 3 ekcnnyartauii
nepepg noyatkoM poboTu 3 iHCTpymeHTOM. Lie
3abe3neuntsb 1ioro 6esneyny i 6e3nepebinHy
pobory.

B BukoHyiiTe BkasiBkM Logo 6Gesnekn Ta
nonepenXeHHs, HaBegeHi B LLbOMY AOKYMEHTI
Ta Ha NpUCTPOi.

B [lokymeHTauUis € 4aCTUHOI
NnoBWHHI  ByT nepenaHi
npogaxy

B |niocTpauii B UbOMY OOKYMEHTI HaBOASATLCS
BUKIIOYHO  ANA  OOBIAKK i MOXYTb
BiApPI3HATMCSA BiA dPakTU4HOrO BUPOOy.

npoaykTy i
nokynuesi Ans

MosicHeHHA 3HakKiB

e YBAIA!
ToyHe BWKOHaHHS LMX nonepemKkeHb

[OMOMOXe YHUKHYTK TinecHux
YLWKOOXEHb Ta MaTepianbHUX 36UTKIB.

CneujanbHi  BKkasiBkM  Ons
PO3YMiHHSI Ta BUKOPUCTAHHS.

ornuc BUPOBY

BukopucTaHHA 3a NpU3Ha4YeHHAM

MexaHiam HakaTy € KOMMOHEHTOM ranbMiBHOI
cucTeMy npuyena i MOXe BUKOPUCTOBYBAaTUCA
ANA 34enneHHa npuyena 3 TArayem TiNbku B
NOBHICTIO CKNageHoMy ¥ nepeBipeHOMY CTaHi.
Oonyctumuin  pianasoH Barv  (BignoBigHO A0
Tvny):

450-3500 kr

Byab-sike  iHWeE BWKOPUCTaHHSA  BBaXaETbCs
BMKOPVCTaHHAM He 3a NnpuaHadyeHHAM. Bupo6Huk
He Hece BiANoBiAanbHOCTI 3a 36UTKM, sIKi MOXYTb
npy LbOMY BUHUKHYTW.

KpaLloro

MoxnuBa nosiBa NOMUNOK

YBATA!

He6e3neka B pasi BiAMOBM
CTOSIHKOBOFO rarnbma.
Metno  HanpsMHOI  CTpaxyBarbHOro

Tpoca, Aetani ranbMiBHUX TAr | KOMIAEKT
NPY>XWH CTOSIHKOBOIO ranbma He MOXHa
BVIKOPWUCTOBYBaTW Ans OyKCyBaHHA 4w
KpINneHHs.

BKA3IBKU LLOOO BE3MNEKU

B [lpunyctumy 3aranbHy Bary BKasaHO Ha
KOXXHOMY MexaHiami HakaTy. 3aranbHa Bara
npudyena He MNOBMHHA nepesBullyBatn uUe
3HaYEHHS.

B  BcTaHOBNEHHA Ha TpaHCMOPTHOMY 3acobi

mae Bignosigatn BUMOram oao
perynboBaHoro Mo  BUCOTi  OMOPHOrO
NPUCTOCYBaHHSA  (OMOPHOro  Komeca) npu

OMOPHOMY HaBaHTaXeHHi moHap 50 «r, ski
BuknageHo B fopatky 7 o ECE R55-01.

B Cnig BpaxoByBaTM UYMHHI  BKasiBKM  3i
BCTaHOBIEHHS HaaOyaoB.

B He HatuckanTe Baxinb py4yHOro ranbma
B pasi aBapii. OBOB’A3KOBO OOTpUMYyWTECS
BignoBigHMX npomixkis (01-1, 02-1)!

KomnaHis AL-KO pekomeHaye

ﬂ BCTAHOBUTU OMOPHMUIA KPOHLWITEWH (02-2)
i npoBecT BUMPOOYBaHHSA BINbHOIO
XOZy 3 MOBHICTIO 3aKPIiNIeHMM BaXenem
py4HOro rafnbma (aKkTMBOBaHO aBapiiiHe
ranbmo).

CTpaxyBanbHui Tpoc

YBArA!

Hebesneka  Big'edHaHHs  mpuyeny!
3aBxgn nNpoBoAbTE  CTpaxyBallbHWN
TPOC Yepe3 BYLIKO HamnpaBnso4ol
cTpaxyBarnbsHoro Tpoca (03)!

B 3akpiniTb cTpaxyBanbHUA KaHaT Tak, LWob
MoxHa Oyno 6e3 npobnem pyxatucs Ha
rnoBopoTax.

B CrpaxyBanbHui Tpoc He
HaMOTyBaTUCS Ha OMOPHe KONeco.

B [lig vac kpinneHHst cTpaxyBanbHOMo TPOCY
OOTpUMYWMTECH CneLnIYHNX ANA KOHKPETHOT
KpaiHW BUMOT.

NOBUHEH
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B Axwo Ha aBTOMOGINI € BYLUKO, MPUKPINITL
cTpaxyBanbHU/A Tpoc 6esnocepedHbO A0
HbOTO.

B [lig 4yac 3amiHM BUKOPUCTOBYWTE TOM
CTpaxyBanbHWUA TPOC, LWO BWU3HAYEHWUN
HOMEpPOM Yy KapTui igeHTudikauinHMx Homepis
petanen ETI (12). Y pasi BMKOpUCTaHHSA
BipHOTrO CTpaxyBasibHOro Tpoca rapaHTyeTbCA
HafdivHa cTpaxyBarnbHa (OyHKLiS.

OnopHe Koneco

B [lepekoHanTecs, O ONOPHE KONeCco HaaiiHo
3aKkpinneHo.

Py4He ranbmo

B HebGesneka HEKOHTPONbOBaAHOTO pyxy!
MoBHicTIo 3aTArynTe Baxinb py4yHOro ranbma.

YBATA!

He BuKOpucCTOBYIMTE Baxinb pPy4HOro
ranbMa sik pykoaTKy Ans MaHeBpyBaHHS!

MapkyBaHHA
B [lepeq po3yenneHHAM npuyena n Tarada:
B 3aTArHiTh CTOSIHKOBE ranbmo;
B 3acbikcynTe npudin ABoMa JOAATKOBMMU
NPOTMBIAKOTHUMM yNopamu.

B [lig yac napkyBaHHA abo 3ynuMHKM TArava
3 MpuYenoMm 3aTaryiTe CTOSIHKOBE ranbMo
npuyena.

YBATA!

[lo MOBHOrO rarnibMyBaHHA Npudin Moxe
BigKOTMTUCA Hasag Ha 25-30 cwm! Mg
Yyac 3ynWHKW TMpuyena BUTPUMYWTE
[OOCTaTHIO AMCTaHLilo.

YBATA!

MepekoHawTech, WO CTOSHKOBE ranibMo
YHKLIOHYE MpaBuNnbHO Mig 4ac Koro
3adisHHS.

CTosiHKOBe ranbmMo (yHKLIOHYEe HenpaBuibHO,
AKLO:
B BiguyBaeTbCcs nocnabneHHs dikcauii

B Baxinb pyyHoro ranbMa NpuvBOAUTLCS B [it0
pviBKamu

B crosiHkOBE ranbMo OyHKLOHYE Tyro
B cnocrepiraetbcst nocnabneHHst getanen

Baxinb py4Horo ranma 3 rasosum
amopTn3aTopoM  (PYHKUIOHYE  HEMpPaBWIIbHO,
AKLLO:

B  Ha wroui rasoBoro amoptu3atopa MOMITHI
KOpo3isi 260 NOLLKOKEHHS

B cnoctepiraeTbCa BWTIK Macna 3 rasoBoro
amopTu3aTopa

KEPYBAHHA

YBATA!

He MoxHa noegHyBaT MexaHiam HakaTty
AE 2518 TOTP 3 3HiMHMM ByLikom D50

(13).

MpuegHaHHA
1. 3aMKOBOro NpuCTpOto: BupiBHsANTE 3aMKkoBMI
npucTpin - 3  OYKCUPHUM  MPUCTPOEM i
noeepTanTe MOBOPOTHE  KOMeco, MOKK

3aMKOBWIA NPUCTPIN He 3a4ennTbCs.
2. Tletna: BcraeTe netmio y BiYKO OyKCMpHOrO

NpUCTpOIO.
3. 3a [QonomMorow Baxenio OMOPHOro Koneca
3aKpyTiTb  orMopHe  komeco.  OnopHui
nigknageHb NOBUHEH ByTn HaginHo

3aKpinneHuit B Nasi 30BHILLHBLOT TPyOu.
4. Bigkpunte 3aTUCKHUA XOMYT.

5. BuTArHiTb ONOpHEe KOMeco, Hackinbku ue
MOXIUBO.

6. 3aTArHiTb 3aTUCKHWIN XOMYT.

7. 3'epHanTte cunosui kabenb i3 TAravyem.

8. TllpoBegaiTb cTpaxyBanbHU TPOC Yepes NETIo
B HaNpsMHin.

9. 3'egHaiTe cTpaxyBanbHWI TPOC 3 kapabiHom
Ha Tsaradvi (04 / 05/ 06).

10. BignyctiTb  Baxinb  py4yHOro
BUTSAMHITb MPOTUBIAKOTHI yrnopu.

ranemMa W

Py4yHe ranbmo

YBATA!

Hebe3neka HEKOHTPONMbOBAHOMO PyXY.
MMoBHiCTIO 3aTaryniTe Baxinb Py4HOro
ranomal

KepyBaHHA py4YHUM ranbMom

B Baxinb pyyHoro ranbma 3  ras’oBuM
amopTtu3aTopom (07)
B  Baxine pyyHOro ranmbMa 3 PECOPHUM

komnnekTom (08)
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B Baxinb py4yHoro
akymynsaTopom (09)

B Baxinb py4yHoro ranbmMa 3 MHEBMaTUYHOO
NpY>XUHOL i NPYXUHHUM
eHeproakymynstopom (10)

ranbMa 3 MNPYyXWUHHUM

3arTsAryBaHHA
1. TloBHICTIO 3aTArHITL BaXinb py4HOro ranbma.
BigkpyTtutn
1. HaTucHiTb i yTpuMyiTe kHoMKy BrnokyBaHHsS*.
2. TloBepHiTb Baxinb py4HOro ranbMa y BuxigHe
MOMOXEHHs!, NepemiCTUBLIM  1Oro  Yepes
«MEepTBY TOUKY».
*KHonka 6r1oKyBaHHS € He B YCix MoAensiXx.

TEXHIYHE OBCJ1YTOBYBAHHA

YBATA!

Mepen TMM sk BUKOHYBaTW SKiCb po60oTH
3 pormsgy  uM  TexoBceryroByBaHHS,
060B'3K0BO 3adikcyvite npuyin
NMPOTUBIAKOTHUMM Yopamu.

Fanbmo  Hakaty €

ﬂ ranbMmiBHOI CcUCTEMU.
Bif, nepiognyHocCTi
06cnyroByBaHHs ransma Hakary,
yepes 1500 km npobiry abo 6
MiCSLIiB ranbMmiBHa cucTemMa MNOBUHHA
OyTM nepesipeHa B creuiani3oBaHin
ManCTepHi.

KOMMOHEHTOM
HesanexHo
TEXHIYHOro

Mip 4ac pobiT 3 TexHiYHOro 06CnyroByBaHHS,
pomsay Ta nepesipku nepesipsnTe BCi AeTani
YCTaHOBKM Ha ekcnnyaTauiiHy 6esneky i
CrpaBHWIA CTaH.

3aMiHiTb NoLkomKeHi geTani.

BiamoBa Bia BignoBiganbHocCTI

B [lepeBipka ranbMiBHOi CUCTEMW He €
3amiHo ans nepegbaveHux 3axopis i3
Texo6CrnyroByBaHHs MexaHiamy Hakary.

B  BupoGHMK He Hece BiANOBiganbHOCTI 3a
LIKOAY, 3anofisiHy noasam i MarHy 4epes
HeJOTPUMaHHS MpaBun TexHikM 6esnekn Ta
BMMOT LLOA0 TEX0BCnyroByBaHHS.

MacTtuno i Toukn 3masyBaHHA

B 3malynTe TOYKM KOB3AHHA 1 OGepTaHHs
KOHCUCTEHTHMM 3mallyBayeM abo macTuinom
KoxHi 10 000—12 000 km a6o KoxHi 12 micsuiB
(11).

Tun macmuna: yHigepcasbHE KOHCUCMEHMHe

macmurio 8idnosidHo do DIN 51825

Dornsag

YTBOPEHHSs Ginoi ipXi Ha OLMHKOBAHUX rapsynm

crnocoboM peTtansx TpaHCMoOpTHOro 3acoby He

3arpoxye 6esneui. Mloro moxHa nonepeantu 3a

[0MOMOrOH0 TaKMX 3axogiB.

B [lig vac napkyBaHHA Ta  30epiraHHs
OUMHKOBaHUX AeTanen 3abesnevyinte gobpy
LMPKYNALito NOBITPS.

B [licna noisgok y 3MMOBY MOpy  pOKY
MUIATE OLMHKOBaHi MNOBEPXHi YMCTOH BOAOHD
(Hanpwviknag, cTpymeHem napm).

PemoHT
YBATA!
PemoHT  cnig npoBOAUTN  nuLle
B cepBicHux ueHTpax AL-KO Ta

aBTOPU30BaHUX MaVICTepHHX.

3anyacTMHU — Le KOMMOHEeHTWU, Bif
AKUX 3anexuTb 6e3aneka!

Ons PEMOHTY HaLmx BUpo6GiB
pPEKOMEHAYETHLCSA BVKOPWCTOBYBaTH
opuriHanbHi 3an4yacTuHu AL-KO
abo petani, Ski MW [O03BONSIEMO
BUKOPUCTOBYBATMW. Ons YiTKOI

ideHTndiIKaLii 3an4acTuH y CepBiCHUX
LeHTpax noTpibeH igeHTudikainHmum
Homep getani (ETI).

3aBoAacbka Tabnuuka

XXXXXX . ‘o o
T® o0 |aeHTUdIKaLinHWA Homep
—— 3anyactuHu (ETI)
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AOOMOMOrIA B PA3I HEMNOJNAOOK

HecnpagBHicTb

Lis ranbMa 3acnabka

Meperpis ranbma nig vyac
pyxy Bnepen

HecnokinHi xoqosi
XapakTepucTukn abo piske
ranbmMyBaHHs

Mpwyin ranemye nig vyac
CKnAaHHs rasy

Mpuyin ranemye nig Yac
pyxy 3afHiM X040M

YyTu i TOMITHO, WO
ranbMo HakaTy BOapsie no
KiHLEeBOMY ynopy

[anbmo HakaTy Bubirae
3aHaATo Janeko

abo

py4YHe ranbMo noBepTaeTbCs
3aHaaTo cnabo

MoxnuBa npuyinHa

HagMipHi BTpaTu Ha TepTs B
ranbmi HakaTty

Ipxa Ha Ta3i

MowkoaxeHHs yepes rpybe
MaHeBpyBaHHSA

He BignyweHo pyyHe
ranbmMo

OnopHe koneco 6rnokye Tary

HecnpaBHuii amopTunsaTtop

HecnpasHuii amopTtusartop

Koposis un BiaCyTHICTb
MacTuna B KOMiCHOMY ranbmi

HecnpasHuii amoptusartop

B3abarato noBiTps B
nepenaTo4yHOMy NpUCTpPOT

3HoLLEHi ranbMiBHi
Haknagku

PiweHHs

OuucTiTb NpuBIA i ranbMiBHUIA TPOC, a
NnoTiM NepeBipTe NerkicTb pyxy.

Bigsigavite cepgicHuin ueHTp AL-KO.
OnycTiTb BaXinb Py4yHOro ranbma.
OcnabTe onopHe Koneco i nocTasTe B
npaBUrbHE MONOXEHHS.

3amiHiTb amopTusaTop.

3amiHiTb amopTusarop.

B OuuncTiTb i 3HOBY 3MacTiTb pyXxoMi
YacTWHW KOMICHOrO ranbma.

B 3amiHiTb  3HOWweHi (< 2 MM)
ranbMiBHi Konogku.

3amiHiTb amopTusarop.

Bigperynionte ranbMiBHy cucTemy.

IMOHOBITb ranbMiBHiI KONOAKK.

AKLO BUHWKNW HECNPABHOCTI, He BKa3aHi B LibOMY neperiky, abo Taki, ki BU He B 3MO3i YCyHYTU
CaMOCTINHO, 3BEPTanTeCsi 4O OCHOBHOIO CEPBICHOIO LIEHTPY.
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OPUT'MHAINHO PBKOBOLACTBO 3A
EKCNNOATALUA

CbuabpkaHue

3a Ta3n JOKYMEHTALUMS.....ccuvveeeereeernreeeeireaaees 93
OnurcaHne Ha NMPOAYKTA.......ccoueereeerueereerieeannes 93
YkazaHns 32 6€30MaCHOCT.......c.eevveerueereennnenn 93
OBCIYKBAHE. ......eeeviiiieiiiieiee st 94
TTOAAPBKKA. «.eeeeeeeeiieieeeee e e e 95
[TOMOLL MPU HENBMPABHOCTW.....ceeeevveeevvreeeneee. 96
3A TA3U OOKYMEHTALUAL.

B [pouyeTeTe TOBa pPBLKOBOACTBO Npeau nAa
3anoyHeTe paboTa Ha ycTpoincTBoTo. ToBa e
CcbCTOsiHME 3a Ge3onacHa ekcnnoaTtaums 1
6e3npobnemHa paborta

B  Cnaseaiite npenopbkuTe n
npegynpexgeHusta 3a 6esonacHocT B
Tasn [OOKYMEHTauusi, KakTo W Te3n BbpXy
MaluvHaTa.

B 3anasete pbKOBOACTBOTO 3a ynoTpeba u ro
npefavte Ha crnefBalLus Kynysay.

B /306paxeHusTa B TO3M JOKYMEHT CryXarT 3a
cnpaska ¥ MoraT [a ce pasnuyaBaTt B HSIKOM
OeTannu oT AeACTBUTENHNS NPOAYKT.

INlereHpa

BHUMAHMUE!
ToyHOTO cnasBaHe Ha Tesn yKasaHus

MOXe [Ja NpenoTBpaTy  eBeHTyasllHu
TENecHN MOBpeaV WnM MaTepuantu
LeTu.

CreumarHu ykasaHusi 3a noBeYe sicHoTa
1 npaBunHa ynotpeba.

OMUCAHME HA NPOOYKTA

MNpaeunHa ynotpe6a

3aabpKalloTo YCTPOMCTBO € ChCTaBHA 4acT OT
crnupayHata cuctema Ha pemapkeTo u Tpsibea
[a ce U3ron3ea camo HanmbIHO MOHTMPAHO U C
npoBepeHa Bpb3ka Ha pemMapKeTo C TEernewioTo
NpPeBO3HO CPEACTRO.

Jonyctum aManasoH Ha TernoTo (cnopea Tuna):
450 - 3500 kg

[Opyra, nanusaila n3BbH Te31 pamku ynotpeba, ce
cyuTa 3a M3Non3BaHe He Nno npeaHasHaveHve. 3a
LeTU BCMEACTBME Ha TOBa MPOU3BOAUTENST He
HOCW OTFOBOPHOCT.

Bb3moxkHa HenpaBunHa ynoTtpe6a

e BHUMAHUE!
OnacHocT OT 3mnononyka mnopaaun

noeBpeAa Ha pbyHaTa cnupaykal

Xankata Ha Bogaya Ha cnnpavyHoTo
BbXe, 4YaCcTuTe Ha JioCcToBaTa npeaaBka
Ha cnupadvkarta mnu npy>XMHHUAT naxket
Ha pb4yHaTa cnupayka He Tpﬂ6Ba ha ce
M3nosi3Bart 3a 3akpensaHe U 3a Ternene!

YKA3AHUA 3A BE3ONACHOCT

B [lonycTMmMOTO OGLLO TErNO € LWamMmnoBaHo Ha
BCSIKO 3abpXallo YCTPOWCTBO 3a pemapke
npu cnupaxe. OBLOTO Terno Ha pemapKkeTo
He TpsibBa Ja HaaXBbPNSA Tasn CTOMHOCT.

B [lpucbegnHaBaHeTO KbM aBToMOOuMna
TpsibBa [a y[oBneTBOPsiBa M3UCKBaHUSITA
Ha ECE R55-01 Mpunoxenne 7
3a noaabpXalwoTo  npucrnocobrieHve ¢
perynupaHe Ha BWUCOYMHaTa (OMOPHOTO
KOmNeno) npu HaToBapBaHe Ha ornopaTta Mo-
ronamo ot 50 kg.

B TpabBa pa 6Obmat cnaseHn eBeHTyarnHo
HanuyHWTEe OVMPEKTMBU 32 MPUCHbEAVHsIBAHE
Ha pemMapke.

B JlocTbT Ha pbyHaTa cnupadka He Tpsibea
[a ce MOHTMpa B aBapuiiHa cuTyauus.
CvoTtBeTHUTE cBOGOAHM MecTa TpsibBa Aa ce
cnassar (01-1, 02-1)!

AL-KO npenopb4Ba ga ce MOHTMpa
ﬂ Hocewa ckoba (02-2) u npoBepka
Ha cBOOOAHOTO OBWXKEHWE C HaMmbIHO
OpbMHAT JIOCT Ha pbyHaTa cnvpayka
(akTMBMpaHa e aBapuiHa cnvpadka).

CnupayHo BbXxe

BHUMAHUE!

OnacHocCT OT oTka4yBaHe Ha pemapkero!
BvHarn HanpasnsiBaite CTOMaHEHOTO
BbXXe nMpes ocTta Ha Bojgaya 3a
CcTOMaHeHoTo Bbxe (03)!

B MoHTupainTe Taka OCUTYpUTENHOTO BbXe, Ye
Aa e Bb3MOXHO 6e3npobnemHo ABWKeHNe no
3aBOM.

B OcuryputenHoto Bbxe He Tpsbea aa ce
yBMBa OKOMO OMOPHOTO KOMEno.

B [lpn MOHTaxa Ha OCWUIypUTENHOTO BBXE,
cnaseavite cneuudpmyHuTe 3a CcTpaHaTa
pasnopenbu.
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B Ako B aeTtomobuna wuma oc,
OVPEKTHO CTOMaHEHOTO BbXKeE.

B [pyu cMsHa Ha OCUrypuUTENHOTO BbXe
u3nonssalite onpegerneHoTo C Homepa
B ETI kaprata (12). [lpu wun3non3saHe
Ha  MPaBWUIIHOTO  OCUTYPUTENHO  BbXe,
ocurypuTtenHaTa yHKUMs e rapaHTipaHa.

oKa4ete

OnopHo Koneno

B YBeperte ce, 4e ONOPHOTO KOneso e cTabunHo
MOHTUpPaHO.

PbyHa cnupayka

B OnacHOCT OT HEKOHTPONMMpaHo [ABwxeHune!
BuHarn pbpnanite nocta Ha pbyHaTa
crnmpadyka Aokpan.

BHUMAHUE!

He wu3nonseanTe nocta Ha pb4HaTa
crnupadka kaTto pb4ka 3a MmaHeBpupaHe!

Mapkupane

B [lpu oTkayaHe Ha pemMapKeTo OT TerneLoTo
NpeBO3HO CPeACTBO TpsibBa:
B pace usgbpna pbyHaTa cnvpadka.

B fa ce noacurypu pemapketo c Apa
LOMbIHUTENHM 06e34BMKBALLM KNMHA.

B [lpu napkupaHe Unn cnmpaHe Ha TerneLoTo
cpeactBo Tpsbea Aa ce v3gbpna pbyHaTa
crnmpayka Ha pemMapKeTo.

BHUMAHUE!

[okaTto cpaboTn HanbMHO CnMpayHaTa
cuna, pEMapKeTo MOXe Jia ce NPUABUKM
25 - 30 cm Haszapg! [lNpu oTkayaHe
Ha pemapkeTo ce yBepeTe, Ye uma
[0CTaTb4yHO MACTO.

BHUMAHUE!

lMpn  3apgenctBaHe Ha  pbyHaTa
cnvpayka BHMMaBaWTe 3a MNpPaBUIHO
YHKUMOHNPaHe.

HenpaBunHoTo yHKLUMOHUPaHe ce no3HaBsa no:

B ocesaema 3ary6a Ha MOLLHOCT

L OTPUBUCTO ABWMXEHME Ha JI0CTa Ha pbYHaTa
cnunpadka

B TpygHonogBuxkHa pb4YHa cnvpadka
B cBoGogHu aetannu

Mpw nocT Ha pbYHaTa cnupayka ¢ NoAApPbXKA Ha

rasoB amMOPTUCLOP AOMbHUTENHO YPEes:

B Buauma koposust unv noBpeaa Ha Grenara Ha
razoearta HaTuckaTesnHa npyxuHa

B Buguma 3aryba Ha Macrno Ha rasosaTa
HaTuckaTenHa npyxuHa

OBCITYXBAHE

BHUMAHMUE!

YCTPOICTBOTO 32 ABWKEHWE MO MHEPLUA
AE 251S TOTP He TpsibBa pOa ce
KoMbuHupa ¢ yxoto D50 (13).

CkauBaHe

1. Cdbepuuer Ternuu: M3paBHeTe oTBOpeHara
cdepuyHa Bpb3Ka C Ternuya U 3aBbpTeTe
MaHuBenara, fokato cdepuyHata myda ce
3auenu.

2. Ternnd ¢ HakpanHuK TMN “xanka’: CebpxeTe
Xankarta B CKa4yBaLlOTO yCTPONCTBO.

3. C nomowita Ha MaHuWBenata Ha OMOPHOTO
KOnemno 3aBbpTETE HAMbIHO  OMOPHOTO
korneno. Onopata Tps6Ba pa 6Gbae
3apaBo ukcvpaHa BbB BAnMbOHATMHATA Ha
BbHLUHaTa Tpbha.

4. OtBopeTe cTarawarta ckoba.

5. [pbnHeTe OMOPHOTO KOMENo KOMKOTO e
Bb3MOXHO Harope.

6. 3arerHerte crarawara ckoba.

7. CebpxeTe enekTpuyeckus
TernewoTo NPeBO3HO CPEACTBO.

8. [llpekapaiTe cNMpayYHOTO BbXE Npe3 xankara
Ha BoJaya My.

9. ®ukcupanTe  OCUIYpPUTENHOTO BbXe C
KkapabuHep kbMm Ternewmsi asTomo6un (04 /
05/ 06).

10. OcBobGoaeTe nocTa Ha pbyHaTa cnvpadka u
oTcTpaHeTe 06e3aBvKBaLLMNTE KITMHOBE.

kaben Kbm

PbyHa cnupadka

BHUMAHMUE!

OnacHoct oT HEKOHTPONMMpaHo
ABWXeHue. BuHaru gbpnaiTe nocta Ha
pbYHaTa cnvpayka gokpa!

Pa6oTa ¢ pbyHaTa cnupayka npu:

B Jloct Ha pbyHaTa chnupadka € onopa 3a
amopTucbopa (07)

B Jloct Ha pbyHaTa cnmpayvka C KOMMIEKT
npyxwuHu (08)
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B Jloct Ha pbyHaTa crnupavka C MPYXUHEH
akymynarop (09)

B JlocT Ha pbyHaTa cnupayvka ¢ nNHeBMaTuyeH
MEXaHU3bM U C NPYXXMHeH mexaHnsbm (10)

AvxpnaHe

1. 3aTterHeTe HamMbfHO JlOCTa Ha pbyHaTa
crnupaudka.

OcBoboxaaBaHe

1. HatucHete konyeto Ha OGrokupaHe* u ro
3a0pbXKTe HaTUCHaTO.

2. BbpHeTe focTa Ha pbyHaTa  crnvpadka
nMpe3 MbPTBMS XO4 B HEroBOTO HavanHo
nomnoxeHue.

* He npu BCUYKM U3NMBIHEHMS MMa Kon4ye 3a
GnokupaHe

noaaPbXKA

BHMMAHUE!

Mpeown BcskakBa paboTta nNo nogapbxkka
unu obcnyxxeBaHe BUHarM NoctaBanTe Ha
peMapKeTo 06e3aBMKBaALLY KITMHOBE.

ﬂ MHepunoHHaTa cnvpayka e CbCTaBHa

vYact oT cnupa4vyHata cucrtema.
HesaBucumo ot CepBU3HUTE NHTEpBanu
3a NHEepLUMOHHaTa cnupadka,

cnupayHata cuctema Tpsibsa ga 6vae
npoBepeHa OT creumanuavpaH cepsu3
cneg 1500 km unu 6 meceua.

Mo Bpeme Ha nopgpbXKata, rpwxuTe Wu
VHCMEeKLMNTE NpoBepsaBanTe BCUYKN KOMMNOHEHTH
Ha cucTemara 3a ekcrnnoarauvoHHa 6esonacHocT
1 nepeKkTHO CbCTOSHME.

CwmeHeTe nospegeHnTe KOMNOHEHTHU.

OcBo6GoXxaaBaHe OT OTFTOBOPHOCT

B T[lpoBepkaTa Ha cnupayHata cucTema
He 3amecTBa npeanuMcaHuTe MepkuM 3a
NoAApPbBXKA Ha 3a4bpPXKaLoTO YCTPOUCTBO.

B [pousBoauTeNsST He HOCKU OTIOBOPHOCT 3a
Bpeau, HaHeceHu Ha nuua, 1 3a MatepuanHu
LLETU, KOUTO Ca Bb3HWKHANM B pe3ynTaT Ha
HecnasBaHe Ha npasunaTa 3a 6e3onacHoCT 1
Ha U3BbPLLEHNTE AEMHOCTY NO NOAAPBbXKATA.

Macno u To4ku Ha cma3BaHe

B  CwmasBaviTe unu omacnssBanTe TOYKUTE Ha
NMb3raHe UNn WapHUPHUTE CbeANHEHNS Ha
MHepuUMoHHaTa cnupayka Ha Bceku 10 000 -
12 000 km nnu Ha Bcekun 12 meceua (11).

Tun Ha cma3o4yHomo cpedcmeo: YHueepcanHo
macsio no cmaHdapm DIN 51825

TexHuuyecko o6cnyxBaHe

ObpasyBaHeTo Ha Osina pbxaa Bbpxy ropeLuo

MOLMHKOBAHW YacTy Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO He

3acTpawasa GesonacHocTTa M Moxe aa Obae

HamManeHo no cnegHus HavynH:

B [lpu napkupaHe, CbOTBETHO CKnagupaHe Ha
ropeLlo noUMHKOBaHNTE HYacTu Cce norpmnxerte
3a gobpara BeHTUnaums.

B Cneg [OBWwXeHME TNpU  3UMHU  YCMOBUS
nouncTete ropetio MOLMHKOBaHNUTE
NoBbLPXHOCTM C u4ucTa Boga (Hanp. ¢
napocTpynka).

PeMOHTHM paboTu

c BHUMAHUE!
PemoHTHM paGotm moraTr pga ce

M3BbPLUBAT CaMO OT  CepBU3UTE
Ha AL-KO wunun oT oTopusMpaHu
cneuvanmanpaH cepauau.

Pe3epBHUTE 4acTM ca CBbp3aHU C

ﬂ 6e3onacHocTTa Yactu!
lMpenopbyBame 3a MOHTMpaHe B
HalMTe MpoAyKTM [fOa ce Wu3ronseart
€OVHCTBEHO OpUIMHAaNHW 4actu Ha
AL-KO wnu  vactM, kouTOo ca
M3PUYHO paspelleHM 3a MOHTax OoT
Hac. 3a egHo3HayHo onpeaensiHe
Ha pe3epBHaTa yacr, Hawute
CEPBU3HM MYHKTOBE Ce  HyXgasT
OT WAEHTUMUKALMOHHMSA HOMEp Ha
pe3epBHaTta yact (MHPY).

®dupmeHa Tabenka

XXXXXX MaeHTndmkaunoHeH
T XXXXXX 1 Homep Ha pe3epBHa yacT
XXXXXX (ET|)
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MOMOLL, NPU HEU3MNMPABHOCTU

HeunsnpasHocT

CnupayHoTO gencteue e
npekaneHo cnabo

MperpsiaHe Ha cnupaykuTe
npv ABWXeHWe Hanpeq,

HepaBHOMepHO kapaHe,
CbOTBETHO PSA3KO HaTUCKaHe
Ha crivpadkara

PemapkeTo cnupa npu
OTHeMaHe Ha rasta

PemapkeTo cnvipa npu
[ABWXKEHVE Ha 3afieH Xof

WHepunoHHaTa cnmpadka
ce yapsi oce3aemo BbpXy
KpanHusa orpaHuyanTen

MHepuroHHaTa cnmpavka ce
OBWDKV MpeKaneHo ganey
unm

PbyHaTa cnupayka e TBbpAe
cnaba

Bb3moxHa npuyinHa

npekomepHu 3arybu ot
TPVEHE B MHEPLIMOHHATA
cnupadka

Koposwusi Ha TernuTenHus
npbT

Cunosa nospega npu
MaHeBpupaHe

HeocBo6oaeHa pbyHa
cnvpadka

OnopHoTo konerno 6rnokvpa
FIOCTOBMSA MEXaHN3bM

OedekTeH amopTuceop

HedekTeH amopTuCbop

Kopoaust u/vnu nunca Ha
cMa3sBaHe Ha KornecHara
cnupadka

HedekTeH amopTuceop

I'IpeKaneHo MHOIo Bb3ayx B
npegasartenHarta cucrema

MaHoceHun cnnpayHm
HaknagKku

PewieHue

Mouncrtete TPaHCMUCUOHHOTO
YCTPOWCTBO ¥ CnvpaYHaTa Tsra v cneq
TOBa NpoBepeTe 3a NeCHO ABUXEHNME.

MoceteTe cepBuU3HMA LEeHTbP Ha AL-
KO.

OcBobogeTe pbyHaTa cnvMpayka.

Pasxnabete gxoncTtuka u ro
nocraseTe B NpaBuiiHaTa nosuums.

3ameHeTe amopTucbopa.

3ameHeTe amopTHCLOpPA.

B [louncTeTe N cMaxeTe OBMKELLUTE
Ce 4YaCcTu Ha chnupadkata Ha
KOnenoTo.

B CMmeHsinTe  WN3HOCEHU
yenoctn (<2 mm) .

cnupayxu

3ameHeTe amopTucbopa.

HacTpoinTe cnupayHara cuctema.

CwmeHete CnnpavyHnTe Haknagku.

npl/l HEen3npaBHOCTU, KOUTO HE Ca MNOCOYEeHU B Tasu Tabnuua unu KOUTO He MoXeTe Ada
OTCTpaHUTe camMmu, Mons o6preTe Ce KbM HallaTa KOMMNEeTEeHTEH LUEeHTbP 3a YCnyru.
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Asistenta in cazul defectiunilor.

DESPRE ACEASTA DOCUMENTATIE

B Tnainte de punerea in functiune cititi aceste
instructiuni de folosire. Aceasta este conditia
preliminara pentru lucrul sigur si deservirea
fara defectiuni.

B Respectati instructiunile de sigurantad si de
avertizare din aceasta documentatie si de pe
acest aparat.

B Pastraii instructiunile de folosire pentru o uti-
lizare ulterioara si oferiti-le utilizatorilor ulte-
riori.

B |maginile din acest document servesc drept
referinta si pot fi diferite Th anumite detalii de
produsul efectiv.

Explicatia simbolurilor

ATENTIE!

Respectarea exacta a indicatiilor de
avertizare poate impiedica accidentarea
persoanelor sau cauzarea daunelor ma-
teriale.

Indicatii speciale pentru o intelegere si
deservire mai buna.

DESCRIEREA PRODUSULUI

Utilizarea corecta

Dispozitivul de comanda a franei inertiale este o
parte integranta a instalatiei de franare a remorcii
si poate fi utilizat numai in stare complet montata
si verificata pentru conectarea remorcii la vehicu-
lul de tractare.

Interval de greutate admis (in functie de tip):

450 - 3500 kg

Utilizarea in alte scopuri sau in scopuri care de-
pasesc capacitatile functionale este considerata
neconforma cu destinatia. Producatorul nu este

raspunzator pentru daunele aparute din aceasta
cauza.

Posibile utilizari necorespunzatoare

ATENTIE!

Pericol de accident prin defectarea
franei de imobilizare!

Nu utilizati inelul ghidajului cablului de
rupere, componentele timoneriei franei
sau pachetul de arcuri al franei de imo-
bilizare pentru fixare sau tractare!

INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

B Greutatea maxima admisa este inserata pe
fiecare dispozitiv de comanda a franei in-
ertiale. Greutatea totald a remorcii nu trebuie
sa depaseasca aceasta valoare.

B Atasarea la vehicul trebuie sa corespunda ce-
rintelor cu privire la instalatia de sprijin reg-
labila pe inaltime (roatd de sprijin) in cazul
unei sarcini de sprijin mai mari de 50 kg, ECE
R55-01, anexa 7.

B Trebuie luate in considerare eventualele di-
rective de montare existente.

B  Maneta franei de mana trebuie sa poata fi
miscata in caz de urgenta. Spatiile libere
corespunzatoare trebuie neaparat respectate
(01-1, 02-1)!

AL-KO recomanda montarea unui etrier
de sustinere (02-2) si efectuarea unei ve-
rificari a accesibilitatii cu maneta franei
de mana trasa complet (frana de urgenta
este activata).

Cablu de rupere

ATENTIE!

Pericol prin suspendarea remorcii! Tre-
ceti cablul de desprindere intotdeauna
prin inelul ghidajului pentru cablul de
desprindere (03)!

B Montati astfel cablul de desprindere, incat sa
se poata realiza fara probleme deplasarile in
curbe.

B Cablul de desprindere nu trebuie sa se infaso-
are in jurul rotii de sustinere.

B | a montarea cablului de desprindere, respec-
tati regulamentele nationale.
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B Daca la autovehicul exista un inel, suspendati
cablul de desprindere direct de acesta.

B |a inlocuire, se va folosi cablul de desprin-
dere definit prin numarul din brosura cu piese
de schimb (ETI) (12). Prin folosirea unui cablu
de desprindere corect, se asigura o functie de
desprindere sigura.

Roata de sprijin

B Asiguraii pozitia stabila a rotii de sprijin.

Frana de mana

B Pericol din cauza deplasarii necontrolate!
Strangeti intotdeauna complet maneta franei
de mana.

ATENTIE!

Nu folositi maneta de frAna de mana ca
maner de manevrare!

Parcare

B Daca este decuplata remorca de la vehiculul
de tractiune, trebuie:

B trasa frana de imobilizare.

B asigurata remorca cu doua pene supli-
mentare.

B La parcare sau la oprirea atelajului trageti
frana de imobilizare a remorcii.

ATENTIE!

Pana cand se atinge forfa maxima de fra-
nare, remorca poate rula inapoi aproxi-
mativ 25 - 30 cm! La oprirea remorcii asi-
gurati o distanta suficienta.

ATENTIE!

La actionarea franei de stationare atentie
la functionarea corecta.

O functionare incorecta se poate observa prin:

B pierderea evidenta de putere

B  migcarea cu trepidatii a manetei franei de
mana

B frana de stationare greu accesibila

B componentele nefixate

Tn cazul manetelor frana de mané cu sprijin cu re-

sort cu gaz suplimentar prin:

B coroziunea vizibild sau deteriorarea tijei pis-
tonului cu resort pneumatic cu gaz

B pierderea vizibila de ulei a resortului pneuma-
tic cu gaz

UTILIZAREA

ATENTIE!

Dispozitivul de comanda al franei in-
ertiale AE 251S TOTP nu trebuie combi-
nat cu inelul de cuplare D50 (13).

Cuplare

1. Cuplare sferica: Manevrati cuplajul sferic de-
schis deasupra dispozitivului de remorcare si
rotiti manivela rotii de sustinere pana cand cu-
plajul sferic se fixeaza.

2. Inel de tractare: Cuplati inelul de tractare in
gura cuplajului.

3. Cuajutorul manivelei rotii de sustinere rasuciti

complet roata de sustinere. Sabotul de susti-

nere trebuie sa fie complet fixat in orificiul tu-

bului exterior.

Deschideti eclisa de prindere.

Trageti in sus cat mai mult roata de sustinere.

Strangeti eclisa de prindere.

Conectati cablul de alimentare cu curent la

vehiculul de tractiune.

8. Introduceti cablul de rupere prin inelul ghida-
jului cablului de rupere.

9. Fixati cablul de desprindere cu carabina de
tractor (04 / 05/ 06).

10. Eliberati maneta franei de méana si indepartati
penele.

No oM

Frana de mana

ATENTIE!

Pericol din cauza deplasarii necon-
trolate. Strangeti intotdeauna complet
maneta franei de mana!

Operarea franei de mana:

B Maneta frana de mana cu sustinerea arcului
cu gaz (07)

B  Maneta frana de mana cu pachet de arcuri
(08)

B Maneta frana de mana cu acumulator de ar-
curi (09)

B Maneta franei de mana cu suport pe pistoane
cu gaz si acumulator de presiune (10)

Strangere

1. Strangeti complet maneta franei de mana.
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Detasare / eliberare

1. Apasati butonul de blocare* si tineti-l apasat.

2. Aduceti inapoi maneta franei de mana in po-
zitia initiala prin domeniul punctului mort.
* Butonul de blocare nu exista la toate model-
ele

INTRETINEREA

ATENTIE!

Tnaintea tuturor lucrarilor de fintreti-
nere si de ingrijire asigurati intotdeauna
remorca cu pene.

Dispozitivul de comanda al franei in-

ﬂ ertiale este parte componenta a sistem-
ului de franare. Indiferent de intervalele
de intretinere pentru dispozitivul de co-
manda al franei inertiale, sistemul de fra-
nare trebuie verificat in service prima
data dupa 1500 km sau 6 luni.

La lucrarile de intretinere, ingrijire si inspectare
verificati toate componentele instalatiei daca sunt
intr-o stare ireprosabila si sigure la functionare.

Tnlocuiti piesele defecte.

Exceptarea raspunderii

B Verificarea sistemului de franare nu inlocu-
ieste masurile prevazute de intretinere pentru
dispozitivul de comanda a franei inertiale.

B Raspunderea producatorului nu este valabila
pentru vatamari corporale sau pagube mate-
riale care apar ca urmare a nerespectarii pre-
vederilor de siguranta si a lucrarilor de intreti-
nere indicate.

Ulei si puncte de lubrifiere

B Zonele de glisare si articulatiile dispozitivului
de comanda al franei inertiale se ung la fie-
care 10000 - 12000 km sau la fiecare 12 luni
(11).

Tip de lubrifiant: Lubrifiant universal in conformi-

tate cu DIN 51825

Lucrari de ingrijire

Formarea ruginii albe in cazul componentelor zin-

cate termic nu pericliteaza siguranta si poate fi re-

dusa prin urmatoarele masuri:

B |a conservarea, respectiv la depozitarea
componentelor zincate termic asigurati o
buna circulare a aerului.

B Dupa deplasarile pe timp de iarna curatati su-
prafetele zincate termic cu apa curata (de ex-
emplu cu jet aburi).

Lucrari de reparatie

ATENTIE!

Lucrarile de reparatii pot fi realizate nu-
mai de catre punctele de service AL-KO
sau de catre ateliere autorizate.

de siguranta!

Pentru montarea pieselor de schimb
in produsele noastre va recomandam
piese originale AL-KO sau piese care
au fost aprobate de firma noastra pentru
montare. Pentru identificarea clara a pie-
selor de schimb, statiile noastre de ser-
vice au nevoie de numarul de identificare
a piesei de schimb (ETI).

ﬂ Piesele de schimb sunt componente

Placuta de tip
XXXXXX
XXXXXX 1

T
XXXXXX

Numar identificare piesa
de schimb (ETI)
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ASISTENTA IN CAZUL DEFECTIUNILOR

Defectiune

Forta de franare este prea
redusa

Supraincalzirea franelor la
deplasarea inainte

Rulare cu trepidatii, respec-
tiv frAnare brusca

Remorca franeaza atunci
cand nu se accelereaza

Remorca franeaza la de-
plasarea inapoi

Dispozitivul de comanda al
franei inertiale loveste cu
zgomot in pozitia finala

Dispozitivul de comanda al
franei inertiale se deschide
prea mult

sau

Frana de parcare spate prea

slaba

Cauza posibila

pierderi prea mari prin fre-
care in dispozitivul de co-
manda al franei inertiale

Coroziune la bara de remor-
care

deteriorare prin forta in tim-
pul manevrelor

Frana de mana nu este eli-
berata

Roata de sprijin blocheaza
timoneria

Amortizor defect
Amortizor defect
Coroziune si / sau lipsa lub-
rifierii franei rotji

Amortizor defect

prea mult aer in instalatia de
transmisie

Garniturile de frana uzate

Solutie

Curatati directia de transfer si cablul de
frana si apoi verificati accesibilitatea.

Mergeti in service-ul AL-KO.
Eliberati frana de mana.

Desfaceti roata de sustinere si adu-
ceti-o in pozitia corecta.

Tnlocuiti amortizoarele.

Tnlocuiti amortizoarele.

B Curatati si reungeti piesele mobile
ale franei de roata.

B inlocuiti saboti de franad uzati
(<2 mm).

Tnlocuiti amortizoarele.

Duceti instalatia de frana la reglat.

Tnlocuiti placutele de frana.

n cazul unor defectiuni care nu sunt enumerate in acest tabel sau pe care nu le puteti remedia
singuri, va rugam sa va adresati Serviciului nostru de asistenta responsabil.
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META®PAZH TQN NMPQTOTYMNQN
OAHI'QN XP'HZHZ

Mivakag TrepieXopévwv

ZXETIKA PE auTS TO UAIKO TEKUNPIWONG........... 101
MMEPIYPAPA TTPOIOVTOG. ...t 101
YTTOOEICEIG ATPAAEIAG....vvveerreeeiireeiieeesiieeeas 101
XEIPIOUOG. .ttt

ZUVTAPNON . ettt

BonBeia og mepimtwaon BAaBwv

ZXETIKA ME AYTO TO YAIKO
TEKMHPIQZHZ

B AigBdoTe QuTh TNV TEKPNpiwon TPV ammo
T ©éon o€ Aeitoupyia. Autd aTTOTEAE]
TpoUTo0eon yia ac@aAfj epyacia  Kal
aTTPOCKOTITO XEIPIOUO.

B [pooéxete TIG UTIOOEiICEIG ao@alegiog Kal
TTPOEIBOTTOINONG TNV TTApoUca TEKPNPIwoN
KQl OTO TTPOIGV.

B Autl n Tekunpiwon  oTmoTeAel  povipo
avatméoTIacTo  TUARA  TOU  TTPOIOVTOG
TIOU TTEPIypAQeETal  kal Ba  TIpETTEl o€
TEPITITWON  PETOTTWANCONG va TrapadideTal
OTOV QYyOpPaOTH.

B O amekovioelg oT0  TOPOV  EyypaA®O
XPNOIUEUOUV WG ava@opd Kal JTTopEi va
ATTOKAIVOUV OTTO TO TTPAYMATIKO TTPOIOV OTIG
ETTIMEPOUG AETITOUEPEIEG.

Emeiynon cupBoAwv

NMPOZOXH!

H akpifig TApnon aQutwv  Twv
uTTOdEIGEWVY TTPOEIBOTTOINONG WUTTOPEI Va
ammoTpéPel owpaTikEG BAABeg kal / N
UANIKEG CNMIEG.

Eidikég  umrodeitelg  yia  KaAUTepn
KaTavVONan Kal KAAUTEPO XEIPITUO.

NEPIFPA®H NMPOTONTOX

MpoBAemropevn Xxpion

H didragn olvdeong pUPOUAKOUUEVOU PE QPEVO
adpdvelag  atroTeAEl PEPOG TOU  OUOCTAPATOG
TTEBNONG TOU PUPOUAKOUMEVOU Kal ETTITPETTETAI VA
XPnoiyoTrolgiTal pévo TTARPwWG cuvapuoAoynuévo
K EAEYPEVO YIa OUVOEDT TOU PUPOUAKOUMEVOU UE
TO PUPOUAKO 6xnua.

Emrtpemépevn Tepiox) Bdpoug (avéloya Tov
TUTTO):

450 - 3500 kg

Kdabe xprion Tépav  TNG TTPOAVOAPEPOUEVNG
Bewpeital wg akatdAANAn. O KaTaoKeUaaTAG dev
eubuveTal yia ¢nuIEG TTou o@eilovTal o€ TETOIOUG
Aéyoug.

MoapdSerypa pn opBig Xpriong

c MPOZOXH!

Kivduvog aTuxX\uaTog o€ TEPITTTWON

OIaKOTTG A€ITOUPYiag TOU (Ppévou
ac@aAiong akivnromoinong!
O kpikog Tou 08nyoU CUPPATOGYKOIVOU
aoc@aAeiag, pépn Twv PARdwvV @pévou
n To TOKETO  eAAThpiwv  Tou
@pEVoU a0PAAIONG AKIVNTOTTOINONG &gV
EMTPETTETAI VA  XPNOIPoTroinBouv  yia
TPp6cdeon A pupoUAKnon!

YNOAE'IZEIZ AZ®DAAETAZ

B To emTpemduevo OUVOAIKO Bdpog eival
xapaypévo mavw oe kaBe diatagn olvdeong
PUMOUAKOUpEVOU pE @pévo adpdveiag. To
OUVOAIKG BAPOG TOU PUHOUAKOUUEVOU Oev
EMTPETTETAI VA UTTEPPRAiVEI AUTA TNV TIYA.

B H mpoodptnon oT10 OXNUa TIPETTEl  va
IKAVOTTOIEl  TIG QTTAITOEIG  AVAPOPIKA  ME
pubuIfdpeveg oTo Uyog Biatdgelig oTAPIENG
(TPOX6G OTAPIENG) O€ KATAKOPUPO OOKOUUEVO
@opTio dvw Twv 50 kg, oupewva pe ECE
R55-01 Trapaptnua 7.

B [pémel va AapBdavovTal utrdyn evOEXOUEVWG
UTTAPXOUOEG TTPOCOETEG 0BNYiEG.

B O poxAog xeipoé@pevou dev ETITPETIETAI VO
Bpiokel kd&mOU, OE TTEPITITWON QVAYKNG.
Mpétrel va TnPoUvVTal OTTWOBHTIOTE O GXETIKOI
eAelBepol xwpor (01-1, 02-1)!

H AL-KO ouviotd Ttnv TOmoB£Tnon
ﬂ evog eAdopatog oTApiEng (02-2) kai
TNV TIpaypaTotioinon &vog  eAEyxou
eheuBepiag  kivnong  pe  TTARPWG
EVEPYOTTOINUEVO HOXAO XEIPOPPEVOU (TO
PPEVO avAYKNG gival EVEPYOTTOINUEVO).

ZuppaTOOXO0IVO aoPaAEiag

NPOZOXH!

Kivéuvog og TepiTTwaon amooUveeong
TOU pPUPOUAKoUpevou!  Odnyeite  TO
QUPHATOOXOIVO OOPAAEIQG TTAVTA PECW
TOU Kpikou  Tou  0dnyou  TOU
oupuaTéoxoivou acg@aheiag (03)!
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B TomoBetioTe T0 OUPUATOCKOIVO AC@aAEiag
€101, WOTE n 0dAyNaN O€ OTPOYEG va Eival
duvath Xwpig TTpoBARuaTa.

B To ouppatdoxoivo ac@aleiag dev ETTITPETTETAI
va TUAiyeTal yUpw atréd Tov Tpox6 oTrpIEnG.

B Kartd v 10TT06£TNON TOU CUPUATOGYXOIVOU
QO0@OAEIOG TNPEITE TOUG KAVOVIGUOUG TTOU
1oxUouV o€ K&Be Xxwpa.

B 3¢ TepiTTWON TIOU  UTTAPXOUV  KPIKOI
o10 Oxnua, avoptAoTe ekei atreuBeiag TO
OUPUOTOOXOIVO aoPaAEiag.

B Katd Tv avrikatdotacn  TPETTEl va
XPNOIUOTIOIEITAI TO CUPUATOOXOIVO A0PaAEiag
TIou KaBopidetal amd TOovV aplBud oTnv
kapta ETI (12). Me 10 Xprion tou cwaoTou
OUpUOTOOXOIVOU aCPaAgiag Slaag@aAifeTal n
ao@aARG AgIToupyia Tou.

Tpoxég othpIgng
B [pooéfte TNV KOA €papuoyf Tou TpoxouU
oTpIgNG.
Xeipogppevo
B Kivduvog atd avegéAeyktn Kivnon! TpaBdre
TTavTa EVIEAWG TOV HOXAS XEIPOPPEVOU.
MPOZOXH!

Mnv xpnoiyotoleite  Tov HOXAG TOU
XEIPOPPEVOU WG Aan yia eAlypoug!

X1d0ueuon
B Av amoouvdeBei 10 pupouAkoUpevo atéd To
PUMOUAKO Oxnua, TTPETTEL:
B va evepyorroinBei 10 @pévo aag@AAiong
aKIvnNTOTToinoNG.
B va aog@ahioTei TO pupouAkoUpEVO Gxnua
ue dUo TTPOOBETOUG TAKOUG.
B Katd 1n otdBueucn f TNV akivnrotoinon
TOU OUVOAOU PUPOUAKO - PUPOUAKOUUEVO
OXNMO, EVEPYOTTOIEITE TO PPEVO aAOPAAIoNG

aKIvnToTToinoNg Tou PUMOUAKOUPEVOU
0XMMaTOG.
NMPOZOXH!
Méxpr va emevepynoer n  TARPNG
TTEONTIKA 10%0G, EVOEXETAI TO

PUMOUAKOUPEVO OXnua va KuAnoel 25
- 30 cm mpog Ta Tiow! Kard Tnv

aKIVNTOTTOINON TOU  PUHOUAKOUUEVOU
OXNMOTOG  TIPOCEETE  yla  ETTAPKN
ammoéaTaan.

NMPOZOXH!

MpocéETe TN owaoTh AsiToupyia KaTd TovV
XEIPICUO TOU XEIPOPPEVOU.
Mia éx1 cwaoTr Aeitoupyia ytropei va yivel aiodntn
aro:
B qi06nTtA ammwAela 1ox00G
B 1pdavtaypa Tou AeBIE TOU XEIPOPPEVOU
B Juokivnto XEIpOQpPEVO
B \aokapiopéva eCapThuaTa
e AeBIE XEIPOPPEVOU PE UTTOOTAPIEN AUOPTICEP
agpiou eTITTPOCOETA ATTO:
B oparq didBpwon f ¢nuid Tou guBdAou Tou
QAUOPTICEP agpiou
B opatf amwAeia Aadiol Tou apopTIoEP agpiou

XEIPIZMOZ

MPOZOXH!

H d16T1agn olvdeang puPOUAKOUEVOU PE
opévo adpaveiag AE 251S TOTP oev
TIPETTEI VO XPNOIPOTIOIEITAlI GUVOUAGCTIKA
pe évav dakTuAio aviywwang D50 (13).

Xuvdeon

1. ZTpoyyuAr| xoU@Ta: XEeIPIOTEITE TNV QVOIXTH
OTPOYYUAR Xou@ta péow Tou KoToaddpou
KOl TTEPIOTPEWTE TN MaviBEAA Tou Tpoyou
OTAPIENG, MEXPI VO aOQAAiCEl N OTPOYYUAR
xougTa.

2. Kpikog Ceuéng: ZuvdEaTe Tov Kpiko CelEng aTn
olayova Ceugng.

3. Me 1 BonBeia NG paviBéAag Tou TPOXOU
OTAPIENG TTEPIOTPEWTE TTARPWG TOV TPOXO
otApiEng. To TédINO OTAPIENG TIPETTEl VO
gival kKaAd oTepewpévo oTnv UTTOdOXH TOU
e€wrepIkoU owANRva.

4. Avoite TOV OQIYKTAPA.

5. TpaPrgte Tov Tpoxd OTAPIENG 600 YiveTtal
TIEPIOCOTEPO TTPOG TA ETTAVW.

6. Z@iEte TOV OQIYKTAPO.

7. Zuvdéote TO KaAWdIO pelpaTog HE TO
PUHPOUAKO Oxnua.

8. Odnyeite TO CUPPATOCKOIVO BOPAAEIOG HECW
TOU KpPikou Tou 0dnyoU Tou CUPPATOCXOIVOU
aocpaAgiag.

9. AOCQOAIOTE TO CUPUOTOOXOIVO ACPAAEiag P
KOPOMTTiVEP OTO PUPOUAKO Oxnua (04 / 05 /
06).

10. AUOTE TOV HOYXAO XEIPOPPEVOU Kal APaIPECTE
TOUG TAKOUG.
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Xeipoppevo

MPOZOXH!
Kivduvog amd avegéAeyktn  Kivnon.
TpaBdate TAvia evieAWG Tov POXAG
XEIPO®pevou!

XeIpIopo6Gg XEIPOPPEVOU:

B MoxAd6g xeipd@pevou Pe aTHPIypa eAatnpiou
agpiou (07)

B MoxA6g XEIPOPPEVOU HE TTAKETO €AATNPIWV
(08)

B MoxAdg  xeIpOQPEVOU  PE  CUCOWPEUTH
eAarnpiou (09)
B MoxAdg  xelpOppevou  PE  UTTOOTHPIEN

QUOPTICEP AEPIOU KOl CUTOWPEUTH EAATNPIOU

Zi§ipo

1. TpaBnre péxp!
XEIPOPPEVOU.

TEPUO  TOV  HOYXAS TOu

AOoipo

1. TMaTtAoTe KAl KPATACTE TIOTNKEVO TO KOUMTT
ao@aAiong*.

2. Emavagépete Tov HOXAO XeIPOPPEVOU TTEPQ
atrd TNV TTEPIOXN VEKPOU anUEIOU TNV apXIKh
Béon.

* To koupTri ao@daAiong dev UTTAPXEl O€ OAEG
TIG EKOOOEIG

ZYNTHPHZH

NPOZOXH!

Mpiv a1md OAeg TIG Epyacieg ouvtApnong
Kal  @povTidag ao@aAifeTe TTAvVTa TO
PUPOUAKOUMEVO OXNMA ME TAKOUG.

H &i1dtagn ouvdeong pupouAkoUpEvou

ﬂ UE @PEVO adPAVEIOG ATTOTEAEI TURHA TOU
OUCTANATOG PPEVWY. AVEEAPTATWS TwV
SI00TNHATWY GUVTPNONG Yia TN SIGTagn
oUVOEONG PUMOUAKOUUEVOU HE @PEVO
adpdvelag, To oUOTNUA PPEVWYV TTPETTEI
va eAEYXETAI VIO TTPWTN QOPA ETTEITA ATTO
1500 km f} 6 priveg amod eCeIdIKEUPEVO
ouvepyeio.

Y& €pyooieg  OUVIAPNONG, @POVTIdag  Kal
€mMOBewpPNONG, EAEYETE TNV aOoPAAEID AsiToupyiag
Kal TNV ApioTn KaTdoTaon OAwV Twv JEPWYV TOU
OUOTANATOG.

AVTIKATAOTAOTE TA £EAPTANATA TTOU £XOUV UTTOOTET
gnuia.

ATtrokAelop6g €uBUvNng

B O ¢€éAeyxog TOU OuCTAPATOG  TTEBNONG
Oev  UTTOKABIOTA Ta TTPORAETIOMEVA  UETPA
guvtApnong yia TN didtagn ouvdeong
PUMOUAKOUPEVOU PE PPEVO adPAVEIaG.

B Tia Tpaupatiogols kol gnuIég,  TTOU
mpokUTITOUV ~ amd TN un TpNnon
Twv TTPOdIaYPaPWY aC@OAEiag Kal  Twv
TOPATIOEPEVWY  €PYACIWV  OUVTAPNONG,
AKUPWVETAI N UBUVN TOU KATAOKEUAOTH.

Aad1 ka1 onpeia Aitravong

B Amravete 1 Aadwvete OAa  Ta  onueia
oAioBnong kai dpBpwong Tng didTagng
oUvOEONG  PUUOUAKOUMEVOU  HPE  @PEVO
adpavelag kadBe 10000 - 12000 km 1} kGBe 12
Hnveg (11).

Turmrog AirravrikoU: [paoco moAAamAwy xpnoswv

kara DIN 51825

Epyacieg ppovTidag

O oxnuaTiIopdG AEUKNG okwpiag o€ yaABaviouéva

ev Bepuw TUAMATa Tou oxAuaTog Oev BETel o€

KivOUVOo TNV ao@AAEIa KAl PTTOPED va TTEPIOPIOTEI

ME Ta €ENG pETPA:

B Kard Tv amdébeon 1 amodbrkeuon
TwV YaABaviopévwy v BepUw  TUNPATWY
@POVTIOTE yIa KOAr KUKAO@Opia Tou agpa.

B Metd améd diadpouég Tov xelpwva kabapioTe
TIG YOABQVIOUEVEG €V DEPUW ETTIPAVEIEG WE
KoBapd vepo (T1.x. 6éaun aTuou).

Epyaocieg emIoKeUng

Q NPOZOXH!
O1 epyooieg €TMOKEURG  ETTPETTETAI

va TIpaygartotroiolvial  pévo  armmd
ouvepyateg a€pPIg 1 eCouaiodoTnuéva
€101ka kaTaoTApata Tng AL-KO.

Ta avraAAakTikd eival €§apTApaTa

ﬂ ac@aleiog!
Ma Tnv  TOTOBETNON  AVIOAAOKTIKWY
oTa TIPOIGVTA PAG, OUVICTOUME Yvhola
avTaAAakTIKG AL-KO 1) avTaAAOKTIKG, Ta
oTToia  €xouv  €yKpIBei pnTd OO TNV
eTaipeia pag. MNa pia caer) avayvwpion
TWV AvTAaAAGKTIKWY, Ol GUVEPYATEG TOU
gépPIG pag xpeiddovial Tov  apiBuod
avayvwplong aviaAAakTikoU (ETI).

Mivakida TUTTOU

XXXXXX
To

Ap1Bu6g avayvwpiong

o avtaAAakTikoU (ETI)

XXXXXX
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BO'HOEIA ZE NEPINTQZH BAABQN

BAGBN

EmBpaduvon oAU aaBevig

YTrepBEpuavan Twy QpéEvwv
KaTd TNV TIpooBioTTopEia

Mn opaAr odikn
OUUTTEPIQPOPA I ATTOTOUO
ppevapioua

To PUPOUAKOUUEVO QPEVAPEI
KaTd TO APnua Tou yKadiou

To pupouAkoUuEVO PPeVApEI
KaTd Tnv otrioBoTtropeia

H didragn ouvdeong
PUMOUAKOUUEVOU UE PPEVO
adpavelag XTutrd aiodnTa
KOl JE AXO OTOV TEPUATIKO
avooTOAéQ

H didtagn ouvdeong
PUHOUAKOUNEVOU UE QPEVO
adpdvelag £xel HeyAAa Keva

n
oAU adUvapo XeIpoPpevo
TTPOG T TToW

MOéavn artia

MoAU peydAeg amwAeleg
TPIBAG TN diaTagn
0UvOEONG PUUOUAKOUNEVOU
ue pévo adpaveiag
AiGBpwaon atn paRdo €AEng

YoBapn ¢nuI& Katd TNV
eKTENEON EAIYHWOV

XelpdPpevo 01 Aupévo

O 1poxdg aTpIEng
UTTAOKAPEI TIG paRdouUg

AUOPTICEP EAATTWHATIKO

AUOPTICEP EAATTWHATIKO

AldBpwon kai/fj eANITTAG
NiTTavan Tou @pévou TpoxoU

AUOPTICEP EAATTWHATIKO

MoAUG 1¢6yog aTn didTagn
ueTadoong

Takdkia epévwy Bapuéva

Adon

KaBapioTe Tn diatagn petddoong Kai
TNV VTi(a TOU PPEVOU Kal OTN OUVEXEID
eAEYETE TA YIa EUKIVNOIa.

AmeuBuvBeite oTo oépfig Tng AL-KO.

AUOTE TO XEIPOPPEVO.

AUOTE TOV TPOXO OTAPIENG Kal QEPTE TOV
oTn owaoTr Béon.

AVTIKATAOTACTE TO AUOPTIOEP.

AVTIKATAOTACTE TO AUOPTIOEP.

B KoBapioTte Ta KivoUpeva pépn Tou
@pPEVOU TPOXOU Kal AITTAVETE €K VEOU.

B AvTikoTaoTAOTE TIg  olaydveg
@pévou (< 2 mm) TOU €XOuv
uTTooTEl PBoPAd.

AVTIKATAOTACTE TO AUOPTIOEP.

PuBuioTe To oloTnua TEdNONG.

AVTIKATAOTAOTE TA TAKAKIA PPEVWV.

>¢ BAGBeG, TTou dev avapEpovTal g€ auTdV TOV TTVAKA 1} OEV UTTOPEITE VO ATTOKATAOTIOETE POVOI
oag, atreuBuvbeiTe 010 apuodIo GEPRIG TNG ETAIPEING MAG.
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ORIJINAL i$LETIM KILAVUZU

icindekiler

Bu dokiiman hakkinda...........ccccceoeenienncnnne. 105
Urlin tanimi.........coueueueeeceeeeeeeeeeee e
Emniyet uyarilari...
OPErasyON......c.coruiiriiiiienie et

BU DOKUMAN HAKKINDA

B Calistirmadan 6nce bu kullanim kilavuzunu
okuyun. Bu, emniyetli calisma ve arizasiz kul-
lanim igin 6n sarttir.

B Bu belgelerde ve cihaz lizerinde bulunan em-
niyet ve uyar igaretlerini dikkate alin.

B Cihazi kullanmak igin bu kullanim kilavuzunu
muhafaza edin ve sonraki kullaniciya da tes-
lim edin.

B Bu belgedeki resimler referans amaglidir ve
gercek Uriinde ayrintilar farkhihk gosterebilir.

isaret agiklamalari
DUYURU!
Bu uyari isaretlerine uyulmasi duru-
munda yaralanmalar ve / veya maddi ha-
sarlar 6nlenebilir.

Daha iyi anlamak ve kullanmak igin 6zel
uyarilar.

URUN TANIMI

Talimatlara uygun kullanim

Fren kontrol tertibati rémorkun fren sisteminin bi-
lesenidir ve romorkun gekici aragla baglantisi igin
sadece komple takili ve kontrol edilmis bigcimde
kullanilabilir.

izin verilen agirlik arahdi (tipe gore):

450 - 3500 kg

Bunun disindaki farkli bir kullanim kurallara ay-
kiridir. Uretici bunlardan dolayi olusan hasarlarin
sorumlulugunu tasimaz.

Olasi hatal kullanim

DUYURU!

Sabitleme  freninin
nedeniyle kaza tehlikesi!
Halat kilavuzunun halkasini, fren kolu
pargalarinin veya sabitleme freninin yay
paketini baglamak veya ¢gekmek icin kul-
lanmayin!

calismamasi

EMNIYET UYARILARI

B [zin verilen edilen toplam agirlik her fren kon-
trol tertibatinda basilidir. RGmorkun toplam
agirlid1 bu degeri asmamalidir.

B ECE R55-01 Ek 7 uyarinca 50 kg degerinden
blyuk destek yukunde yuksekligi ayarlanabilir
destek tertibatiyla (destek tekerlegi) ilgili ge-
reksinimleri yerine getirmelidir.

B  Olasi montaj yodnetmelikleri dikkate alin-
malidir.

B Acil durumdayken el freni kolu indirilmemeli-
dir. Bu dogrultuda bos alanlar bunun igin dik-
kate alinmaldir (01-1, 02-1)!

AL-KO, bir destek askisinin monte edil-
mesini (02-2) ve el freni kolu tamamen
cekilmis durumdayken (acil durum freni
etkinlestiriimistir) bir serbest hareket
kontrolli yapilmasini tavsiye eder.

Halat

DUYURU!

Rémorkun ¢ikmasi nedeniyle tehlike!
Koparma halatini daima koparma halati
kilavuzunun halkasindan gegirin (03)!

B Virajlarin sorunsuz bir sekilde donilmesini
saglamak icin koparma halatini baglayin

B Koparma halatini, destek tekerlegine sarilma-
yacak sekilde takin.

B Koparma halatini takarken Ulkeye 6zgi kural-
lari g6z 6nlinde bulundurun.

B Aragta asma kulbu varsa, koparma halatini di-
rekt gegirin.

B Halat degistirilirken, ETI kartindaki numara
ile tanimlanan koparma halati kullaniimalidir
(12). Sadece dogru koparma halati kullanila-
rak dogru bir cekme iglevi garantilenir.

Destek tekerlegi

B Destek tekerleginin siki oturmasina dikkat
edin.
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El freni
B Kontrolsiiz hareketten dolayi tehlike! El frenini
daima tamamiyla ¢ekin.
DUYURU!

El freni kolunu manevra tutamag olarak
kullanmayin!

Park etme

B Romork cgekici aragtan ayrilirsa, sunlar yerine
getirilmelidir:
B Sabitleme freni gekilmeli.

B Romork iki ek takozla emniyete alin-
maldir.

B Araci park ederken veya durdururken rémor-
kun sabitleme frenini gekin.
DUYURU!

Tam fren kuvveti etki edene kadar ro-
mork 25 - 30 cm geriye hareket edebilir!
Roémorku durdururken yeterli mesafeye
dikkat edin.

DUYURU!

El frenini gekerken diizgun isleve dikkat
edin.

Duzglin olmayan bir iglevi belli eden durumlar:

B fark edilir gli¢ kaybi

B ¢l freni kolunun sarsintili hareketi

B agir hareket eden el freni

B gevsek yapi parcalari

Gazli amortisor destekli el freni kollarinda ayrica
su durumlar:

B Gaz basingli amortisér piston gubugunda go-
rundr korozyon veya hasar

B Gaz basingli amortisérde gorinur yagd kaybi

OPERASYON

DUYURU!

AE 251S TOTP dis tertibatini, D50
cekme halkasi ile birlikte kullanmayin
(13).

Baglama

1. Bilyali baglanti: Acik olan bilyali baglantiy ro-
mork tertibatina siralayin ve bilyali baglanti
oturana kadar destek tekerlek kolunu gevirin.

2. Cekme halkasi: Baglanti agzindaki ¢cekme
halkasini baglayin.

3. Destek tekerlek kolunun yardimiyla destek
tekerini tamamen igeriye sokun. Destek pa-
bucu dig borunun yuvasina sikica oturmus ol-
malidir.

4. Sikistirma kelepgesini ag.

Destek tekerlegini mimkin oldugu kadar yu-
kari ¢ekin.

Sikistirma kelepgesini sikin.
Elektrik kablosunu gekici arag ile baglayin.
Halati halat kilavuzunun halkasindan gegirin.

Koparma halatini karabina ile gekme aracina
sabitleyin (04 / 05/ 06).

10. Ek freni kolunu ¢6zin ve takozlar gikartin.

o

© © N

El freni

DUYURU!

Kontrolsuz hareketten dolayi tehlike. El
frenini daima tamamiyla gekin!

El freni kullanimi:

B Basing yay! destekli el freni kolu (07)

B Yay paketli el freni kolu (08)

B Yay silindirli el freni kolu (09)

B Gaz yay destekli ve yayli silindirli el freni kolu
(10)

Cekin

1. El freni kolunu tamamen gekin.

Birakin

1. Kilitteme diigmesine basin ve basili tutun.

2. Elfreni kolunu 0l nokta alanin digindan ¢ikis
konumuna geri alin.
* Kilitteme digmesi tim modellerde mevcut
degil

BAKIM

DUYURU!

Tum bakim ve koruyucu bakim calis-
malarindan énce rémorku her zaman ta-
kozlarla emniyete alin.

bilesenidir. Fren sistemi, fren kontrol ter-
tibati bakim araligindan bagimsiz olarak
oncelikle 1500 km veya 6 ay sonra bir
yetkili atélyede kontrol edilmelidir.

ﬂ Fren kontrol tertibati fren sisteminin bir

Bakim, onarim ve denetleme islemlerinde butin
sistem parcgalarini galisma guvenligi ve sorunsuz
bir sekilde galismasi konusunda kontrol edin.

Hasarli yapi pargalarini degistirin.
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Sorumluluk reddi Onarim galismalari
L Fren_si_s_t?mirlin" kontroll fr?n kontr_ol_tertib_a-_ DUYURU!
tiyla ilgili 6ngorilen bakim énlemlerinin yerini
almaz. Onarim galismalari sadece AL-KO ser-

vis noktalarinda ve6a yetkili servislerde

B Guvenlik talimatlan ve belirtilen bakim galig- yapilabilir

malarinin dikkate alinmamasi sonucunda kisi
ve materyalde olusan hasarlarin sorumlulugu . "
iireticiye ait degildir. ﬂ Yedek pargalar emniyet parcalardir!

Uriinlerimize yedek pargalarinin mon-

Yag ve gresleme noktalari taji icin orijinal AL-KO pargalari veya ta-

B Fren kontrol tertibatinin kayar ve mafsal yer- rafimizdan agikga montaj igin onaylan-
lerini, her 10000 ila 12000 km'de veya her 12 mis pargalar kullanin. Kesin bir yedek
ayda bir gresleyin ve yaglayin (11). parga tanimlamasi igin servis istasyon-

Yaglama maddesi tipi: DIN 51825 uyarinca ¢ok larimiz yedek parga tanimlama numa-

amagli gres rasina (ETI) gerek duyar.

Koruyucu bakim galismalari Tip levhasi

Ates galvanizli ara¢ parcalarindaki beyaz pas il e

olusumu glivenligi tehlikeye sokmaz ve su 6nlem- T o0 Yedek parga tanimlama

lerle azaltilabilir: — numarasi (ETI)

B Ates galvanizli pargalarin durdurulmasi veya
depolanmasi sirasinda iyi bir hava sirkiilasyo-
nunun olmasini saglayin.

B Kis aylarinda yapilan siruglerden sonra ates
galvanizli yuzeyleri temiz su ile temizleyin
(6rn. buhar huzmesiyle).
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ARIZALAR DURUMUNDA YARDIM

Ariza

Fren etkisi zayif

One dogru siirliste agir
Isinma

Sorunlu siris karakteristigi
veya ani frenleme

Gaz birakildiginda rémork
frenliyor

Geri gidildiginde romork
frenliyor

Fren kontrol tertibati sona
geldiginde duyulabilir ve his-
sedilebilir bir sekilde vuruyor

Fren kontrol tertibati ikili se-
kilde ilerliyor

veya

geriye park freni cok zayif

noktasina basvurun.

Olasi neden

Fren kontrol tertibatinda ¢ok
blyuk surtinme kayiplari

Cekme kolunda korozyon

manevra sirasinda zorlayici
hasar

El freni indiriimemis

Destek tekeri kollari engel-
liyor

Tampon arizali

Tampon arizal

Korozyon ve/veya tekerlek
freninin yagr eksik

Tampon arizal

Aktarma tertibatinda gok
fazla hava

Fren balatalari asinmis

Co6zim

Aktarma tertibatlarini ve fren kablo-
larini temizleyin ve ardindan kolay ig-
leyisini kontrol edin.

AL-KO Servisine danigin.

El frenini ¢dzin.

Destek tekerlegini sokin ve dogru ko-
numa getirin.

Amortisor degistirilmelidir.

Amortisor degistirilmelidir.

B Tekerlek freninin oynak pargalarini
temizleyin ve yeniden yaglayin.

B Asinmis fren pabuglari (< 2 mm) ye-
nilenmelidir.

Amortisor degistirilmelidir.

Fren sistemini yeniden ayarlatin.

Fren sistemini yeniletin.

Bu tabloda agiklanmamis olan veya tarafinizdan giderilemeyen arizalar igin litfen yetkili servis

108

580 460_w



580 460_w 109



110 580 460_w



580 460_w

111



Member of DEXXKO
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ALOIS KOBER GMBH
Ichenhauser Str. 14
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Germany

Fon +49 8221 97-0
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